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Svar pa skrivelse fran (V) angaende signal-
och trafikledningssystem

Arendebeskrivning

Vansterpartiet har i skrivelse den 24 november 2020 inkommit med
fragestallningar angaende signal- och trafikledningssystem.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande
Skrivelse fran (v) angdende problemen med SL:s signal- och

trafikledningssystem, daterad den 24 november 2020

Forslag till beslut
Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

Forslag och motivering

Fragestallningen

Vansterpartiet hanvisar i skrivelsen till svarigheter i arbetet med att uppgradera
signalsékerhetssystemen pa Roda linjen, Tvarbanan och Roslagsbanan och
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efterlyser for framtiden bl.a. fler standardiserade och sa fa system som mojligt
samt referenser avseende hur systemen anvénts och fungerat pa andra platser.

Forvaltningen ombeds i skrivelsen redogdra for foljande fragestallning.

- Varfor ar det sa svart att fa fungerande signalsystem pa plats och vad
skulle behovas for att 16sa problematiken?

Svar

Forvaltningen 6nskar inledningsvis bekréafta att introduktionen av nya
signalsakerhetssystem typiskt sett innebar utmaningar.

Ett signalsakerhetssystem har ytterst som uppgift att garantera att tag kan
framforas pa banan med sékert avstand till framfor- och bakatvarande tag.
Systemet kontrollerar hastigheten och avstandet och ingriper vid behov genom
att bromsa taget. | ett helautomatiskt system regleras acceleration, hastighet
och inbromsning autonomt, utan inblandning av tagforare.

Systemet maste under alla férhallanden kunna garantera att taget framfors
sakert. Kraven for ett godkdnnande av systemet ar darfor mycket hogt stallda.
Detsamma galler kraven pa den tekniska dokumentationen som ska visa att
systemet till fullo uppfyller samtliga sakerhetsforeskrifter och -standarder. Nar
ett nytt signalsdkerhetssystem med ny och modern funktionalitet infors
uppkommer ofta komplexa fragestallningar kring regelverksuppfyllnad, saval
vid kravstallning som vid det tekniska genomfdrandet.

Ett signalsakerhetssystem ar som utgadngspunkt inte en standardiserad produkt
i den meningen att den kan kdpas in som serieproducerad produkt som sedan
enkelt kan kopplas in pa ett befintligt system. Det ar snarare sa att varje system
— trots att ansatser till mer standardisering férekommer — &r en unik produkt
som kraver omfattande anpassning till den milj6 dar det ska sattas in.

De tekniska anpassningarna och utmaningarna handlar bl.a. om att ett nytt
signalsakerhetssystem behdver kopplas in till och samverka med ett stort antal
andra befintliga system och tekniska anlaggningar. Dessa finns dels i sjalva
sparinfrastrukturen, t.ex. vaxlar, stallverk, teknikrum, relautrymmen, likriktar-
och natstationer, dels ombord pa tagfordonen, t.ex. bromssystem och ett flertal
andra centrala styrsystem.
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De tekniska forutsattningar som ett nytt system maoter ar olika i varje enskilt
fall. Exempelvis kan det behdva kopplas och vara kompatibelt till olika typer
eller generationer av tadgfordon dér varje fordonstyp har specifika
forutsattningar. Varje krav pa kompabilitet innebar unika tekniska
fragestallningar som ofta ror de tekniska granssnitten och behovet av
kommunikation mellan det stora antalet system som behdver samverka. Om
systemen har utvecklats av olika (konkurrerande) tillverkare med unika
tekniska losningar och ensamratter 6kar komplexiteten ytterligare.

Om ett signalsékerhetssystem ska bytas ut under pagdende trafikproduktion
tillkommer sarskilda tekniska och logistiska utmaningar, da en infasning av det
nya systemet kan behova ske successivt 6ver tid samtidigt som det aldre
systemet ocksa ar i drift. En annan principiell ansats ar att 6vergangen till ett
nytt system sker abrupt pa sa séatt att det gamla systemet blir urkopplat vid en
given tidpunkt samtidigt som det nya systemet kopplas in. Bada strategier har
styrkor och svagheter.

Det ovan sagda, som enbart utgér en 6versiktlig beskrivning, innebér att
introduktionen av nya signalsdkerhetssystem, tekniskt sett, tillhdr de mest
komplexa projekt som genomfors av trafikférvaltningen.

Vad specifikt galler upphandlingsmomentet kan sdgas att det ar en utmaning i
sig att tacka in samtliga forekommande beroenden som kan férvantas uppsta
under ett projekts genomfoérande. Det ar darfor av vikt att anbudsgivare, i
egenskap av experter pa omradet, i samband med anbudsgivningen och
efterféljande forhandlingar, beaktar och tar upp specifika problem och
svarigheter som identifierats. Vid slutlig anbudsgivning behover kvarvarande
risker noggrant dvervégas och prissattas.

Mot bakgrund av erfarenheter fran genomfoérda upphandlingsprojekt finns
anledning att i framtida upphandlingar arbeta vidare med en god
riskfordelning, saval under anbudsgivnings- som under genomférandefasen.
Beroende pa forutsattningarna i det enskilda fallet kan det t.ex. visa sig vara
andamalsenligt att avtalsstrukturen och ersattningsmodeller i an hogre grad
anpassas till att ett inforande av ett nytt signalsdkerhetssystem i grunden ar ett
dynamiskt utvecklingsprojekt dar en del produktutveckling sker som inte alltid
forutsatts i upphandlingsdokument och anbudsgivningen. Avtal, projektplaner
och ersattningsmodeller behdver, i dessa fall, kunna hantera sadan
produktutveckling som sker under projektets genomférande.
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SKRIVELSE
2020-11-24

Trafiknamnden

Vansterpartiet G

Angaende problemen med SL:s signal- och trafikledningssystem

Vansterpartiet har ett flertal ganger kritiserat de omfattade problemen med SL:s signal-och
trafikledningssystem. Vi har kravt en haverikommission kring arbetet och uppgraderingen
med signalsystemet pa den réda linjen men inte fatt ndgot gehor frdn majoriteten. Aven
Tvarbanans och Roslagsbanans signalsystem har kantats av férseningar och problem. Darfor
tror vi att en stérre genomlysning av flertalet upphandlingar géllande signal-och
trafikledningssystem ar nddvandig for att komma till ratta med problemen.

I samtal med de som arbetar med signalsystem sa efterfragas mer kompetens, en storre
overblick och en kontinuitet. Att upphandla standardiserade system, sa fa system som mojligt
och att man har referenser hur systemen anvants och fungerat pa andra platser. Det ar ocksa
viktigt att systemen fungerar for underhallspersonalen, och att det finns tillrackligt med
reservdelar.

Med hanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fraga:

1. Varfor ar det sa svart att fa fungerande signalsystem pa plats och vad skulle behovas
for att 16sa problematiken?
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