Dags for samrad om
Roslagsbanan till city

Tyck till om lokalisering av delstrackan
mellan Universitetet och Odenplan

Du kan lamna dina synpunkter
under perioden 5-28 april 2024

:JJt Region Stockholm



Kollektivtrafik for en vaxande region

Fler manniskor valjer att bo och vistas i Stockholmsregionen. Darfér behoévs
bade fler bostader och en smidig och palitlig kollektivtrafik med plats for
fler resenarer. Forlangningen av Roslagsbanan till city ar ett satt att foérbattra
mojligheten att resa till och fran de vaxande kommunerna i den norddstra

delen av regionen.

Stockholmsregionen berdknas fa 50 procent fler
invanare till 4r 2050, diar nordostkommunerna star
for en betydande del. Darfor behover kollektivtra-
fiken byggas ut och forstiarkas. En del av det ar att
utveckla Roslagsbanan for framtidens resande.

I dag ar restiderna mellan nordostkommunerna
och centrala Stockholm lédnga, ofta pa grund av att
resan kraver flera byten. For att en 6kande befolk-
ning ska kunna och vilja resa med Roslagsbanan
aven i framtiden kravs okad kapacitet och batt-

re kopplingar till resten av kollektivtrafiken i
Stockholm.

En stor del av reseniarerna byter dessutom till
tunnelbanans roda linje. Det gor att det blir mycket
trangt pa tagen mellan Tekniska Hogskolan och
T-Centralen.

Stor nytta att férlanga Roslagsbanan

Ar 2014 genomfordes en atgirdsvalsstudie
som studerade forutsattningarna for en ka-
pacitetsstark kollektivtrafik mellan centrala
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Resenarer pa Odenplans tunnelbanestation.

Stockholm och nordostkommunerna. I studien ut-
varderades flera olika kollektivtrafiklosningar for
att oka kapaciteten. Att forlanga Roslagsbanan till
city var den atgird som bedémdes ge storst nytta.

En del av Sverigeférhandlingen

Roslagsbanan till city var ocksa en av de atgar-
der som Sverigeférhandlingen forhandlade fram
ar 2017. Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran
Sveriges regering for att bygga hoghastighetsjarn-
vag i Sverige och fa forbattrad kollektivtrafik och
okat bostadsbyggande i storstaderna.

En viktig del i Sverigeforhandlingen har varit att
hitta l6sningar dar flera parter kan samarbeta och
dela pa finansieringen.

I avtalet om Roslagsbanan till city ingar ocksa

att kommunerna tillsammans ska bygga 29 000
bostider. De parter som ar med i Roslagsbanan
till city ar Region Stockholm, staten, Vallentuna
kommun, Tiby kommun, Osterikers kommun och
Stockholms stad.
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Roslagsbanan till city

Roslagsbanan har rustats upp under flera ar for att 6ka sakerheten och géra
det mojligt att kdra tatare trafik. Genom att férlanga jarnvagen genom en
tunnel via Odenplan till T-Centralen blir resan till och fran nordost dessutom
snabbare och smidigare sa att fler kan valja taget i stallet for bilen.

Roslagsbanan invigdes under sent 1800-tal och
banans strackning ar val anpassad till landskapets
form. I takt med att resandet har 6kat och behoven
har férandrats har banan kontinuerligt moderni-
serats, bland annat har vissa strackor byggts ut till
dubbelspar.

Forlangningen till city forbattrar tillganglighe-
ten mellan nordostkommunerna och centra-

la Stockholm samt stiarker kapaciteten i kollektiv-
trafiksystemet. Forlangningen innebar dven att en
hért belastad stracka pa tunnelbanans réda linje
avlastas.

Tidigare samrad och utredningar

Infor kommande arbete med en lokaliseringsut-
redning holls ett forsta samrad med allmanheten
ijanuari 2021. Syftet med det samradet var att
informera om projektet och att inhdmta allménhe-
tens synpunkter.

I lokaliseringsutredningen som genomfordes un-
der 2022 studerades var och hur Roslagsbanan kan
forlangas till city. Ett andra samrad med allmén-
heten holls under maj-juni 2022. Det samradet
handlade dven om hur forlingningen kan komma
att paverka miljon.

I lokaliseringsutredningen studerades olika strack-

Projektets andamal

ningar och stationer och utredningen lag till grund
for beslut om val av lokalisering. Region Stockholm
beslutade att g& vidare med ett alternativ som i
utredningen benamndes Gron D, vilket innebar

en strackning via Universitetet och Odenplan till
T-Centralen.

Strackan till Odenplan utreds vidare

I det fortsatta utredningsarbetet med alternativ
Gron D, dar olika tekniska utredningar genom-
forts, har konstaterats att de sparlinjer som stude-
rades inte ar tekniskt genomforbara pa strackan
mellan Universitetet och Odenplan. Det har darfor
varit nodvandigt att studera strackan igen i syfte
att hitta genomforbara lokaliseringsalternativ.
Strackan mellan Odenplan och T-Centralen ar
redan beslutad. Dar kunde konflikter med under-
marksanlaggningar undvikas genom justeringar av
sparlinjen inom den valda korridoren.

Samrad i april 2024

I april 2024 genomfors ett tredje samrad i syfte att
inhamta synpunkter kring studerade alternativ for
strackan mellan Universitetet och Odenplan.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen togs
projektets indama3l fram. Andamailen kan ses som
det overgripande syftet med projektet.

e Oka tillgdngligheten mellan nordostsektorn och centrala Stockholm
samt mellan nordostsektorn och regionala karnor

Bidra till att skapa ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt

kollektivtrafiksystem

Bidra till ett socialt och miljdmassigt hallbart transportsystem samt
bidra till stadsutvecking med ett 6kat bostadsbyggande




Forutsattningar i omradet

| omradet for den nya jarnvagen finns héga natur- och kulturvarden. Har finns
ocksa ett mycket stort antal arbetsplatser, bostader och populara beséksmal.
Dessutom behoéver hansyn tas till bergférhallanden, grundvatten och annan
infrastruktur som redan finns i omradet, bade éver och under mark.
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Lokaliseringsalternativ for del-
strackan Universitet och Odenplan
studeras inom det sedan tidigare
definierade utredningsomradet.

I omréadet ingar delar av stadsdelar-
na Vasastaden och Ostermalm. Har
dominerar stenstaden, med enhet-
liga gaturum, och fristaende parker
och kyrkor pa hojder. Bebyggelsen
har generellt ett mycket hogt kultur-
historiskt varde.

Institutioner och landskap

I den norra delen av omradet finns
institutionsbaltet med offentliga
institutioner kopplade till sjukvard,
undervisning, vetenskap och forsk-
ning och parklandskapet med 6ppna
dalgangar och hojder.

Har ligger Stockholms universitet
och Kungliga Tekniska Hogskolan,
som ar tva av landets viktigaste
hogre larosiaten. Omradet ar ett av
regionens viktigaste arbetsplatsom- -
rdden och ett offentligt rum for bdde =~
invinare och besokare. -

Har bor och arbetar manga
manniskor. I Vasastaden finns flera
viktiga malpunkter och flera stora
grund- och gymnasieskolor.

Infrastruktur i omradet

Inom omrédet behover strackningen -

qven anpassas efter bergfarhﬁllan_ Kartan visar utredningsomradets grans och olika karaktarer.

den, naturviarden, samt befintlig infrastruktur ) o )

som exempelvis tunnelbanan, Norra linken, unikt historiskt landskap, sammanflatat av parker,

Virtabanan och andra underjordsanldggningar. historiska byggnader, skogar, Gppna marker och
strander. Omradet ar viktigt for rekreation och in-

I omrédet ingar Kungliga Nationalstadsparken rymmer populidra besoksmal som Naturhistoriska

som breder ut sig som en gron oas. Hir finns ett riksmuseet och Bergianska tradgéarden.




Kungsholmen
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BY Riksintresset Kungliga Nationalstadsparken
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Kartan visar utredningsomradets grans och utbredning for Riksintresset Kungliga Nationalstadsparken.

Riksintressen

| utredningsomradet finns det flera riksintressen som innehaller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Omradena ar skyddade i miljébalken.

Omradets norra del ingar i riksintresset Kungliga Nationalstadsparken

och riksintresse for friluftsliv. Hela omradet ingar ocksa i riksintresse for
kulturmiljévarden. Roslagsbanan och andra vagar och jarnvagar i omradet ar
ocksa av riksintresse.
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Objekt och omraden som kan kréva sarskild hansyn.



Mojliga lokaliseringsalternativ for strackan
mellan Universitetet och Odenplan

Arbetet med att ta fram genomférbara alternativ har skett i flera steg
tillsammans med berérda parter. Utredningsarbetet har resulterat i sju olika
forslag pa alternativ som beddéms vara intressanta att studera vidare.

Forslagen till lokaliseringsalternativ for delstrack-
an mellan Universitetet och Odenplan har tagits
fram med hansyn till 6vriga transportsystem,
miljoférhallanden och bergtekniska forhallanden.

I arbetet har sju olika alternativ studerats dar varje
alternativ innehaller en geografiskt avgransad kor-
ridor och en 6vergdng mellan marklige och tunnel.

De studerade alternativen B, C, F, G, H, Koch L
redovisas pa sidorna 8-9. Bokstdver som saknas
i ordningen ar alternativ som avskrivits tidigare
under processen da de inte bedomts genomforbara.

I kartorna illustrerar morkare gron yta var jarn-
vagen gar i bergtunnel under mark. Streckad yta i
ljusare gron illustrerar omradet dar 6vergang mel-
lan mark- och tunnelldge sker. I detta omrade kan
alternativet ligga i marklage, pa bro, nedsankt lage
itrag eller i tickt betongtunnel. Exakt utformning
har inte faststallts.

I kartan pa sidan 6 redovisas omraden ldngs be-
fintlig Roslagsbana som kan krava sarskild han-
syn, beroende pa var overgangen mellan markliage
och tunnel sker.

Foto Gustav Kaiser
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Overgér fran Roslagsbanans befintliga strackning ovan jord
till ny tunnel via ett trdg norr om Vetenskapsakademin.
Alternativet innebar att en ny station Universitetet byggs i
traget norr om Vetenskapsakademin.
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Ansluter till befintlig Roslagsbana norr om Albano for att ga

under jord i tunnel via ett trag och betongtunnel. Alternativet
passerar nara Vartabanan och nagra av Norra lankens tunnlar.
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Overgér fran Roslagsbanans befintliga strackning direkt
soder om station Universitetet till ny bergtunnel via ett
trag och betongtunnel.
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Ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron 6ver
Roslagsvagen for att ga osterut pa bank och darefter pa bro.
Strax soder om Vartabanan dvergar alternativet i bergtun-
nel.



Ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron 6ver
Roslagsvagen. Alternativet fortsatter 6ster om befintlig
Roslagsbana for att sedan, via ett trag och betongtunnel,
ga under jord i bergtunnel.

T T Lantmatsriet. Ceodatasamverkan

Ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron 6ver
Roslagsvagen. Alternativet gar sedan vaster om befintlig
Roslagsbana och gar ner i bergtunnel norr om Albano.

Ligger i befintlig Roslagsbanas strackning fran bron éver
Roslagsvagen fram till i hdjd med Albano. Overgéngen
till bergtunnel sker i hojd med Vartabanan, via trag och
betongtunnel.

Teckenforklaring

Spar i marklage/bro/trag/betongtunnel

Spar i bergtunnel

Station



Ny tunnel med hansyn till omgivningen

Forlangningen av Roslagsbanan till city kommer
till storsta del att ga i tunnel. Det ar 6nskvart att
i sa stor utstrackning som mojligt bygga tunnlar
och stationer i berg. Berget i omradet bedoms i
huvudsak vara av god kvalitet men det finns kor-
tare passager och zoner med samre bergkvalitet.

Det ar stor konkurrens om utrymmet under mark
i centrala Stockholm, och manga andra anlagg-
ningar att ta hansyn till, som till exempel tunnel-
banan och Norra lanken.

Sjdlva tunneln har begriansad paverkan pa miljon
ovan mark men den kan paverka pa annat satt.

En tunnel kan till exempel férandra grundvatten-
nivaer vilket kan orsaka siattningar i byggnader
och andra anlaggningar. Den framtida tagtrafiken
kan ge upphov till stomljud och vibrationer, som i
sin tur kan upplevas storande for manniskor som
vistas i byggnader ovanpa tunneln. Med olika an-
passningar och atgiarder kan paverkan undvikas
eller minimeras.

Dar Roslagsbanan 6vergar fran befintlig strack-
ning ovan mark till tunnel kan den omgivande
miljon paverkas. Laget for 6vergdngen maste
darfor anpassas sa att paverkan blir sa liten som
mojligt.

Tunnelarbeten fér nya tunnelbanan i Hogdalen.

Foto Region Stockholm

Paverkan under byggtiden

Nar vi bygger ny jarnvag behover ytor tillfalligt
tas i ansprak. Etableringsytor anviands for bygg-
bodar, materialupplag och uppstillning av maski-
ner. Arbetstunnlar kommer att behovas for in-
och uttransporter av material och maskiner under
byggandet av stationer och tunnlar. Transporter
av maskiner och material till och fran bygget

sker i mdjligaste mén pa storre vagar. Vid val av
platser for etableringsytor, arbetstunnlar och

transportvagar tas hiansyn till narboende och den
omgivande miljon. Trots hinsynstaganden kom-
mer utbyggnaden att innebara vissa storningar.
For att minska storningar under byggskedet kan
atgarder komma att behovas.

Byggskedet ligger en bit in i framtiden men det ar
viktigt att redan nu borja planera sa att genom-
forandet blir s bra som majligt.
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Planskild korsning med ett av Roslagsbanans nya tag.

Foto Region Stockholm

Planering for Roslagsbanan till city

Samrad ar en del i lagstadgad process for byggan-
de av jarnvig och ir till for att ge information om
projektet samt att ge berorda mojlighet att paver-
ka for att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som
mojligt.

Syftet med detta samradstillfille ar att ge infor-
mation om utredningsarbetet och att inhamta
synpunkter infor val av lokalisering for strackan
mellan Universitetet och Odenplan.

Vad hander sedan?

Efter samradet fortsitter utredningsarbetet
med de aktuella forslagen. Under hosten 2024
planeras for ett beslut om val av lokalisering
for Roslagsbanan till city, avseende delstrackan
Universitetet—Odenplan.

Den valda lokaliseringen studeras sedan vi-
dare, tillsammans med hela strickningen for
Roslagsbanan till city. Ett planforslag tas fram
som visar en mer detaljerad utformning for
tunnlar och stationer samt var 6vergang kan ske
mellan markniva och tunnel. Mer utforliga effek-
ter och konsekvenser kommer da att redovisas
for planforslaget tillsammans med en tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Fler samrad kom-
mer att hallas innan vi har ett slutligt forslag pa
jarnvéagsplan.

Jarnvagsplanen stills sedan ut for granskning.
Darefter ska lansstyrelsen yttra sig innan den
slutligen faststills av Trafikverket. Nar planen
ar faststilld kan vi ga vidare och borja bygga.
Parallellt med jarnvagsplanen pagar arbete med
tillstandsansokningar.

Jarnvagsplan Roslagsbanan till city

Granskningshandling; Faststallelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtaging av

Framtaging av underlag

Framtaging av

Kungorande och

for lansstyrelsens beslut om lokaliserings- planforslag samt kni Faststallelse
betydande miljopaverkan alternativ MKB IS g
Har &r vi nu!
Samrad Samrad om val av Samrad om Inskick till
betydande lokaliserings- planférslaget/ Kungérande planprévning
miljépaverkan alternativ utformningen och granskning for faststallelse
Lansstyrelsens beslut Beslut om val av Lansstyrelsens Lansstyrelsens
om betydande lokaliserings- godkannande tillstyrkan av
miljopaverkan alternativ av MKB planen



Vi vill veta vad du tycker!

Limna dina synpunkter via vart formulir pa webben:

regionstockholm.se/samradrbc

Det gar ocksa bra att skicka e-post till:
samrad.rbc@regionstockholm.se

eller pa papper till: Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2022-0415 Samrad lokaliseringsutredning Norr Roslagsbanan till
city” i amnesraden eller pa kuvertet.

Insdnda synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter hanteras
i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR).

Lamna dina synpunkter senast den 28 april 2024

Tyck till om...
Alternativens olika strackningar.

Forslag till lagen for 6vergang mellan
marknytta och tunnel.

Annat som du anser ar viktigt for var Jt i
fortsatta planering. Reglon Stockholm



