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Inledning

Nu planeras for en ny sparvig i soderort mellan
Alvsjo och Flemingsberg, Sparvig Syd. Sparvig
Syd ar en del av Sverigeforhandlingen som ar ett
initiativ fran Sveriges regering for att bland annat
fa forbattrad kollektivtrafik och 6kat bostadsbyg-
gande i storstdderna. De parter som slutit avtal
om Sparvig Syd ar Region Stockholm, staten,
Huddinge kommun och Stockholms stad. Det
forsta steget i planldggningsprocessen ar en loka-
liseringsutredning. Region Stockholm ansvarar
for arbetet med lokaliseringsutredningen i sam-
verkan med 6vriga parter.

Spérvag Syd planeras att ga mellan Flemingsberg
och Alvsjo. Lings den cirka 18 kilometer 1dnga
strackan anldaggs cirka 16 hallplatser samt en
sparvagnsdepa. Sparvag Syd kommer vara en
kapacitetsstark, tillforlitlig och komfortabel
kollektivtrafik for resor i straket Flemingsberg —
Masmo — Kungens kurva — Skarholmen — Sitra
— Segeltorp — Fruiingen — Alvsjo.

Sparvig Syd kommer oOka tillgdngligheten och
minska restiden till viktiga mélpunkter, exempel-
vis Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
Sparviagen kommer dven oOka tillgangligheten

och minska restiden till viktiga bytespunkter for
kollektivtrafik sisom pendeltag, tunnelbana och
buss, vilket medfor okad tillganglighet till 6vriga
regionen. Den okade tillgangligheten majliggor
for manniskor att hitta och ta sig till och fran
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arbete och utbildning inom rimligt avstand.

o . . . . Stockholm
Sparviagen kommer aven forstarka kopplingen o .o
mellan omraden och har dirmed mojlighet att AR .
bryta sociala barriérer. 0 0.. o ..

o

I ocfh. med 1'1tbyggnaden av Sparvag Syd ges e Frusngen %o .. M
mojlighet till bebyggelse av bostader och arbets- ®e 02/
platser langs med straket. Den attraktiva kollek- 1o
tivtrafik som en sparvig utgor ger forutsittningar Skarholmen

for en langsiktigt hallbar stadsutveckling. ‘ .
ungens kurva

Som en del av lokaliseringsutredningen holls ett

samrad om betydande miljopaverkan under vin- G
tern 2021—2022. Den 30 augusti 2022 beslutade

Lansstyrelsen i Stockholm att projektet kan antas

medfora betydande miljopaverkan vilket innebar

att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.
Masmo o

Sparvag Syds utredningsomrade som presen-
terades i samradet for betydande miljopaver-
kan bestod av ett stort omrade som omfattade G Glémsta
alla lokaliseringar av sparviagen som utretts.
Samradet resulterade bland annat i ett forslag Botkyrka
pa sparstrackning utanfor utredningsomradet,
en strickning genom Solberga, norr om Alvsjo.
Utredningsomradet har darfor utokats med ett .
2 o o . Huddinge
omrade som omfattar denna sparstrackning. o

I nuvarande samréd, mellan 19 september och °
10 oktober, presenteras resultatet av det utred-
ningsarbete som har lett fram till smalare utred- Flemingsberg

Utredningskorridorer for Sparvag Syd. Rod streckad linje visar det utdokade utredningsomradet i samradet om betydande
miljopaverkan.



ningskorridorer for Sparvig Syd. Korridorerna
visar de omraden inom vilka Sparvag Syd kan
komma att lokaliseras. Sparviagen kan hamna
nagonstans i korridorerna. Exakt placering av
sparvagen, sparvagens utformning samt placering
av hallplatser bestams forst i nasta planerings-
skede. I detta samrad finns nu aterigen majlighet
att lamna synpunkter pa Sparvig Syd och de
utredningskorridorer som tagits fram. Samradet
ar en del av arbetet att besluta om en korridor for
fortsatt planering av Sparvag Syd.

Detta samrad utgor dven underlag for komplette-
rande samrad om beslut om betydande miljopa-
verkan enligt 2 kap. 4 § lagen om byggande av
jarnvag for den del av utredningskorridoren som
gér genom Solberga (delomréde Alvsjo, korridor
J2) eftersom denna korridor inte tacktes in av
samradet under vintern 2021-2022.

For att underlatta beskrivningen av den langa
strackningen av Sparvig Syd i denna samrads-
handling har utredningskorridorerna delats in

i delomréden, se karta pa sida 5. Inom fem av
delomradena finns tva eller flera alternativa korri-
dorer och inom fem delomréaden finns endast en
korridor.



Tidigare utredningar och beslut

Sparvag Syd har utretts i olika omgangar sedan
1980-talet. Gemensamt for de tidiga utredning-
arna ar att alternativen generellt har studerats
oversiktligt.

Utredningar och jaimforelser mellan olika
alternativa korridorer aterfinns bland annat i en
utredning fran ar 2002 och i en utredning fran ar
2006.

Mellan dren 2010 och 2012 genomfordes en
utredning som syftade till att hitta genomforba-
ra atgarder for att forbattra kollektivtrafiken till
de regionala stadskidrnorna Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen. Tre olika transport-
medelsalternativ studerades varav sparvag var
ett.

Mellan aren 2013—2016 genomfordes en lokali-
seringsutredning for Sparvag Syd. Inom utred-
ningen studerades lokalisering av sparvigen,
kostnader och lonsamhet, tekniska forutsatt-
ningar, konsekvenser for miljon, hur manniskor
paverkas, utformning av sparviagen samt mojlig
lokalisering av en depa. En rad samradsaktivite-
ter anordnades, bade med allmidnheten och med
andra intressenter. Studien avslutades i samband
med att Sverigeforhandlingen inleddes, med en
foreslagen men ej beslutad korridor.

Strackningar som valts bort i tidigare utredningar
redovisas i bilagan PM Bortvalda alternativ.



Planlaggningsprocessen

Vid planeringen av Sparvig Syd tas en jarnviagsplan fram vilket ir en
process som regleras av lagen om byggande av jarnvag. Lokaliserings-
utredningen ar en del av planlaggningsprocessen som leder fram till en far-
dig jarnvagsplan. Processen garanterar samordning med andra aktorers pla-
nering och ger goda mgjligheter till insyn och paverkan f6r de som berérs.
Som en del i planldggningsprocessen genomfors samrad lopande i projektet.

Planlaggningsprocessen for projekt Sparvag Syd.

Beroende pa en atgirds storlek, majlighet till alternativa lokaliseringar,
omgivningspaverkan, miljopaverkan medfor lagen om byggande av jarnvag
olika krav pa hur den fysiska planlaggningen ska genomforas. Da Sparvag
Syd bedoms medfora betydande miljopaverkan samt att det finns flera alter-
nativa lokaliseringar, foljer projektet planlaggningsprocessen enligt illustra-
tionen nedan. Att Sparvag Syd bedéms medfora betydande miljopaverkan
innebar dven att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska tas fram.



Projektets mal

Det finns fyra malomraden for Sparviag Syd som ar gemensamt framtagna
av Region Stockholm, staten, Huddinge kommun och Stockholms stad. De
speglar sparvagens syfte i regionens kollektivtrafiknat och som en drivkraft
for stadsutveckling, social inkludering och byggande av bostider i sparva-
gens upptagningsomrade. De fyra mélomraden utgor tillsammans dndama-
let for Sparvag Syd.

Sparvag Syd ska:

1. Forstarka kollektivtrafikens
attraktivitet och konkurrenskraft
for tvargaende resor i straket

Flemingsberg — Skarholmen — Alvsjé.

Detta ska ske genom att:

forkorta restiderna med kol-
lektivtrafik mellan bytespunk-
terna Flemingsberg, Masmo,
Skarholmen, Fruangen och
Alvsjé.

mojliggora byten som ar korta,
tillgangliga och sakra i bytes-
punkter som upplevs trygga,
overblickbara och integrerade i
stadsmiljon

2. Understodja langsiktigt hallbar
stadsutveckling, inklusive nya
bostader och arbetsplatser, i och
mellan de regionala stadskarnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-
Skarholmen och det strategiska
stadsutvecklingslaget Alvsjé.

Detta ska ske genom att:

e mojliggora attraktiva stadsmiljo-
er med kraftig stadsutveckling i
sparvagens upptagningsomrade,
utifran gang- och cykelavstand
till hallplats. Detta ska ske genom
samplanering mellan kollektiv-
trafik- och stadsutveckling.

¢ |okaliseras och utformas med
hansyn till stadens och landska-
pets funktioner och varden, samt
paverkan pa manniskors halsa.

e planeras och byggas med klimat-
hansyn bade avseende klimatpa-
verkan och klimatanpassning

e utformas pa ett sakert satt sa att
ingen dodas eller skadas allvarligt
i trafiken.

For respektive malomrade finns effektmal som beskriver hur malen ska

uppnas. For varje effektmal finns dven indikatorer som anvands for utviarde-

ring av korridorernas maluppfyllelse i lokaliseringsutredningen.
De fyra malomréadena och tillhérande effektmal redovisas nedan.

3. Bidra till 6kad jamlikhet och
forstarkt social inkludering utmed
sparvagens strackning.

Detta ska ske genom att:

o dar det ar mojligt, bryta eller
minska sociala och fysiska barri-
arer.

e vara anpassad sa att alla ska kunna
resa kollektivt och kdanna sig tryg-
ga, med sarskild hansyn till barn,
aldre och personer med funktions-
variation.

4. Bidra till ett resurseffektivt
transportsystem.

Detta ska ske genom att:

mojliggora resurseffektiv kollek-
tivtrafik ur ett totalkostnadsper-
spektiv.

planeras utifran en sammanvag-
ning av alla investerings- och
driftskostnader som sparvagen
foéranleder.



Arbete med lokaliseringsutredningen

I arbetet med lokaliseringsutredningen har olika
korridorer utvarderats. Som forsta steg i arbetet
gjordes en identifiering av olika korridorer inom
det utredningsomrade som definierades tidigt i
utredningsarbetet.

Efter en forsta analys av korridorerna avfardades
vissa korridorer pa grund av att de antingen inte
var genomforbara eller pa grund av vasentligt
samre maluppfyllelse. Darefter studerades ater-
stdende korridorer utifrdn bland annat sparva-
gens funktion, mojlighet att understédja stadsut-
veckling, paverkan pa infrastruktur samt trafik
och ledningar, paverkan pa miljo, halsa och soci-
ala aspekter, kostnad samt maluppfyllelse. Detta
ledde till att ytterligare nagra korridorer valdes
bort. For vidare information se PM Bortvalda
alternativ.

De utredningskorridorer som slutligen redovi-
sas i lokaliseringsutredningen ska vara tekniskt
genomforbara. Darfor utreds i detta skede bland
annat de geologiska och hydrologiska forutsatt-
ningarna, mojliga spardragningar och paverkan
pa befintlig infrastruktur och trafik. Samordning

med pagaende och planerad infrastrukturutbygg-

nad och bebyggelseutveckling ar ocksa viktiga
forutsattningar for projektets genomforbarhet.

Slutgiltig korridor ska kunna genomforas med sa
litet intrang och s sma olagenheter som mojligt.

Som underlag for denna bedomning utreds miljo-
aspekterna landskapsbild, kulturmiljo, naturmil-
jO, rekreation och friluftsliv, luftkvalitet, buller,
vibrationer och stomljud, vatten, hushallning med
mark och naturresurser, fororenade omraden,
risk och sikerhet, ras och skred, klimatpaverkan,
oversvimning och elektromagnetiska filt. Aven
sociala forutsattningar och konsekvenser utreds
inom projektet.

Nyttan av Sparvag Syd, det vill sdga hur stort re-
sande som olika korridorer medfor, ar ytterligare
en viktig parameter i utvarderingen av alternativ.
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Resande med Sparvag Syd

Kollektivtrafikresande i de sodra de-
larna av Stockholm sker idag genom
de kapacitetsstarka, radiella strak
som tunnelbanan och pendeltidgen
utgor, kompletterat med ett buss-
linjenit i tvarled mellan de radiella
straken.

Sparviag Syd kommer starka till-

gangligheten till, och inom, de regi-
onala stadskarnorna Flemingsberg
och Skiarholmen — Kungens Kurva.

Spéarviagen kommer ocksa mojlig-
gora byte till pendeltag och buss

i Flemingsberg och Alvsjo samt

till tunnelbana och buss i Masmo,
Skarholmen, Satra och Frudangen.

I Alvsjé kommer byte kunna ske
till den planerade tunnelbanan till
Fridhemsplan. I Skarholmen och
Kungens kurva kommer byte till
stombussar som trafikerar norra
Stockholm via Forbifart Stockholm
kunna ske. Darigenom skapas nya
resemojligheter. I dessa bytespunk-
ter efterstriavas sa korta gangav-
stand till 6vrig kollektivtrafik som
mojligt eftersom det mojliggor
snabba och effektiva byten.

Sparvig syd planeras trafikeras med
tiominuterstrafik och sparvigen blir
ett effektivt och kapacitetsstarkt till-
skott till tviarresor mellan de radiella
straken. Nar Sparvag Syd tas i drift
kommer vissa busslinjer att laggas
ned, alternativt foradndras. Sparvag
Syd kommer ocksa avlasta andra
delar av kollektivtrafiken.

Resandeprognoserna visar pa

ett hogt resande i bade norr- och
sodergaende riktning med spéar-
vagen. Strackan med flest resena-
rer ar mellan Flemingsberg och
Masmo. Restidsberakningar visar
pa en tidsvinst pa cirka 3—5 mi-
nuter for strackan Flemingsberg

— Skarholmen och en tidsvinst pa
cirka 10—15 minuter for striackan
Skirholmen — Alvsjo, jimfort med
dagens kollektivtrafik. Restiden for
fardig anlaggning beror pd exakt
utformning av sparviagen och pa
korridorval. Korridor B1 medfor
marginellt kortare restid d4n korri-
dor B2, korridor H1 medfor nagot
langre restid 4n korridor H2 och
korridor F1 medfor nagot kortare
restid 4n korridor F2. For delomrade

I visar resandeprognoser att korridor
I4 ger nagot kortare restid dn 6vri-
ga korridorer. De olika korridorern
redovisas pa sidan 22 och framat.

Prognoserna visar att bide boende
och besokare i befintliga och kom-

Satra

Skarholmen

Masmo

mande stadsdelar kommer gynnas
av Sparvag Syd. Det tillskott som
sparvagen medfor i form av tvarga-
ende trafik och flertalet nya bytes-
mojligheter kommer skapa nyttor
for samhallet och for kollektivtrafik-
resenarerna.

Frudngen

Alvsjo

Flemingsberg

Sparvag Syds koppling till befintlig och kommande kollektivtrafik.



Utveckling i Sparvag Syds naromrade

Utmed utredningskorridorerna pagar planering
av omraden med nya bostader, arbetsplatser

och verksamheter. Okningen av antalet boende
och arbetsplatser forvintas vara som storst i
Flemingsberg, Loviseberg, Kungens kurva-Skar-
holmen och Fruiangen. Huddinge kommun ska
exempelvis bygga 18 500 bostéder enligt ett dtag-
ande i Sverigeforhandlingen kopplat till utbygg-
naden av Sparvag Syd. Dessa omraden far genom
Sparvag Syd en mycket god tillgang till kollektiv-
trafik.

Langs utredningskorridorerna finns aven ett
flertal infrastrukturprojekt som antingen ar i
byggskede eller under planering. Nedan beskrivs
trafikinfrastrukturprojekt inom eller i narheten
av utredningskorridorerna. Se dven karta pa sida

13.

Béde stadsutvecklings- och infrastrukturprojek-
ten kraver samordning med Sparvag Syd.

Bebyggelseprojekt
Flemingsberg (1)

Flemingsberg ir en av atta regionala stadskarnor
som pekas ut i den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen, RUFS 2050. Har pagar
ett flertal utvecklingsprojekt med upp till 15 000
nya bostidder samt arbetsplatser, kulturverksam-
heter, restauranger och handelsverksamheter.

Loviseberg och Glomsta (2)

I Loviseberg pagar utredning for en ny stadsdel
med cirka 7 000 nya bostader samt férskolor,
skolor och service. Loviseberg ar en viktig del

i Huddinge kommuns bostadsdtagande inom
Sverigeforhandlingen. Ett nytt lokalt centrum
planeras i Glomstadalen som ska binda samman
Loviseberg med Glomsta. Aven i Glémsta plane-
ras for nybyggnation av bostader.

Masmo och Varby (3)
I Masmo och Varby pagar utredningar for nya
bostader och arbetsplatser.

Skarholmsdalen. lllustration Nyréns Arkitektkontor.
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Kungens kurva och Skarholmen (4)
Kungens kurva-Skarholmen ar ytterligare en av
de regionala stadskarnorna. Det ar dven regio-
nens storsta handelsomrade. I Kungens kurva
planerar Huddinge kommun ett omrade med en
variation av handel, bostader, motesplatser och
arbetsplatser. Upp till 10 000 nya bostader samt
forskolor och en skola ska byggas. I Skarholmen
planerar Stockholms stad en utveckling med
bostader och arbetsplatser, bland annat ska
Skarholmsvigen byggas om till en stadsgata med
omkringliggande bebyggelse.



Det pagar manga bebyggelseprojekt i sddra Stockholm. | kartan syns de bebyggelseomraden som beror utvecklingen av Sparvag Syd samt pagdende och planerade infrastrukturprojekt.
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Sdtra och Bredang (5)

I Stockholms stad pagar planering for en om-
vandling av Skarholmsvagen till en stadsgata med
bostadsbebyggelse. Oster om utredningskorrido-
ren kommer ett nytt bostadsomrade, Milarang,
byggas. Pa sikt kan Sitra industriomrade utveck-
las med bostéader, arbetsplatser och service.

Segeltorp (6)

Huddinge kommun ska paborja planering for att
omvandla Segeltorps industriomrade till en stads-
miljo med nya bostader.

Fruangen (7)

Stadsutveckling i Frudngen innebar, forut-

om ny bostadsbebyggelse, att omradet starks
som knutpunkt for kollektivtrafik, service,
handel och kultur. Delar av Vantorsviagen och
Mickelsbergsvagen foreslas omvandlas till stads-
gator med ny blandad bebyggelse.

Vastertorps trafikplats (8)
Programarbete pagér for att undersoka mojlig-
heten att utveckla omréadet kring Vastertorps
trafikplats med bostader och arbetsplatser.

Alvsjo (9)

Stockholms stad planerar att utveckla delar av
Alvsjo till en tit stadsdel genom omfattande
kompletteringar i form av bostader, arbets-
platser, service samt offentliga rum och plat-

ser for kultur och idrott. Utvecklingen kom-

mer framfor allt ske pa den sydostra sidan av
jarnvéagen. Kollektivtrafiken forstarks genom
Sparvig Syd och en utbyggnad av tunnelbana till
Fridhemsplan.

Visionsbild av Kabelverket i Alvsjé. illustration: Varg Arkitekter
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Visionsbild av Kungens kurva. lllustration KF/AWL.



Infrastrukturprojekt

Tvarforbindelse Sodertorn
Tvarforbindelse Sodertorn ar en planerad vag-
forbindelse av riksintresse mellan E4/E20 vid
Varby och vig 73 vid Haninge/Jordbro. Syftet
med forbindelsen ar att forkorta restiden mellan
Vérby och Haninge och att forbattra trafiksiaker-
heten. Viagplanen forvintas faststillas i slutet av
ar 2022. Tvarforbindelse Sodertorn har en stor
paverkan pa planeringen av Sparvag Syd eftersom
de planeras byggas intill varandra pa vissa strack-
or. Samordningen mellan projekten ar mycket
viktig.

Utredningskorridoren for Sparvag Syd I6per langs med Tvarfobindelse Sodertérn i Glomstadalen.
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Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r en 21 kilometer ldng mo-
torvig av riksintresse som ska férbinda de norra
och sodra delarna av Stockholms lan. Byggnation
pagar sedan ar 2016 och trafikstart planeras till
ar 2030. Vid Skiarholmen och Sitra pagar arbete
med tunnlar som paverkar Sparvag Syds plane-
ring.

Lansvag 226, Huddingevagen

Delar av lansvig 226 ar utpekat som riksintres-
se. Trafikverket genomforde ar 2015—2016 en
atgardsvalsstudie for vag 226 som underlag for
fortsatt planering av viagens funktion och utform-
ning. En losning som studerats vid Flemingsberg
ar att sanka vag 226 och passera planskilt under
korsningen med Regulatorbron/Hilsovagen. Det
finns i nuldget inget beslut om ombyggnation av
vagen.

Tunnelbana till Alvsjé

Planlaggning for en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 pagér och en lokalise-
ringsutredning har tagits fram. Projektet medfor
bland annat en ny tunnelbanestation i Alvsjo.

Vastra stambanan

Vistra stambanan ar en jirnvag av riksintresse.
Det finns 6versiktliga utbyggnadsplaner for en
breddning av stambanan vilket kommer berora
béde Flemingsberg och Alvsjo. Sparreservat finns
oster om jarnvigen i Flemingsberg och i Alvsjo.



Overgripande férutsittningar

Inom utredningskorridorerna for Sparvag Syd
finns omraden av olika karaktar nar det giller
fysisk struktur, tathet, mélpunkter och invanar-
nas socioekonomiska situation. Det finns alltifran
naturomraden och 6ppna filt till industriomra-
den och tat stadsbebyggelse.

Inom och i utredningskorridorernas direkta nar-
het finns det bade socioekonomiska och fysiska
barriarer. Motorvagen E4/E20, Skarholmsvagen,
vag 259, vag 226, Vistra stambanan och
Alvsjoviigen ir exempel pa fysiska barriirer. E4/
E20 ar dessutom en tydlig barriar for socioeko-
nomiska skillnader sett till medelinkomst och
utbildning. Segeltorp och Alvsjo ar omriden
med hog medelinkomst och utbildningsniva.
Skarholmen och Sitra ar omraden med lagre
medelinkomst och utbildningsniva.

Inom utredningskorridorerna finns ett stort antal
malpunkter, bland annat arbetsplatser, handel-
somraden och bytespunkter for kollektivtrafik.

I Flemingsberg finns exempelvis Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge, Sodertorns hog-
skola och Sodertorns tingsratt. Har finns dven en
regional jarnvigsstation som ar en viktig bytes-
punkt for kollektivtrafikresenarer. Kungens kur-
va ar regionens storsta externhandelsomrade och
Skarholmen ar ett av regionens storre detaljhan-

delscentrum. I Alvsj6 finns Stockholmsmissan
som ir en betydande malpunkt. Har finns en
pendeltagsstation som ar viktig for kollektivtra-
fikresenérer.

Storre delen av utredningskorridorerna utgors av
hogexploaterad mark men det finns dven inslag
av naturmiljoomraden. Inom de sodra delarna
finns storre sammanhéngande naturomraden
vilket aven innefattar delar av Stockholms lans
grona kilar, nimligen Bornsjokilen, Ekerokilen
och Hanvedenkilen. Utredningskorridorerna
korsar ett ekologiskt svagt samband inom
Bornsjokilen samt foljer strackningen av ett svagt
ekologiskt samband mellan Bornsjokilen och
Hanvedenkilen. Utredningskorridorerna tang-
erar dven ett ekologiskt svagt samband mellan
Bornsjokilen och Ekerdkilen. Sparvigen beror
aven naturreservatet Gommaren.

Inom utredningskorridorerna finns fyra riksin-
tressen och samtliga ar riksintressen for kom-
munikation, E4/E20, Tvarforbindelse S6dertorn,
vag 259 och Viastra stambanan. Riksintresset
Tvarforbindelse Sodertorn utgors av ett markan-
sprak eftersom denna vig dnnu inte ar byggd.
Utredningskorridorerna beror dven ett paver-
kansomréde for ovrigt riksintresse for totalfor-
svarets militdra del.

16

Regionens gréna kilar ar stora,
sammanhangande grénomraden som
har flera sammanfallande varden. De
ekologiska svaga sambanden ar smala
partier i de sammanhangande kilarna.
Om sambanden byggs bort bryts

kilen upp i separata delar och centrala
funktioner i kilarna riskerar att férsvinna.

Foto: Region Stockholm




Overgripande férutsattningar som har inverkan pa utvecklingen av Sparvag Syd.
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Utformning av sparvagen

Sparviag Syd planeras med tva parallella spar
placerade bredvid varandra. Ovanfor respektive
spar placeras en kontaktledning for elforsorjning.
Sparvagen kraver dven utrymme for exempelvis
depa, héllplatser och likriktarstationer.

Sparviagen behover anpassas till hur omgivningen
ser ut. For Sparvag Syd finns tre sparvagstyper,
som ar aktuella langs strackan:

« spar pa egen banvall
« sparieget utrymme
« spariblandtrafik

I omraden utanfor tatbebyggt omrade eller i an-
slutning till storre trafikleder anlaggs sparen pa
egen banvall. Vid behov inhagnas sparen for att
hindra personer att vistas i spAromrédet.

Spar i eget utrymme innebar att sparen forlaggs

i ett eget utrymme mitt i eller bredvid gator och
vagar. Sparvagstrafiken ar darmed separerad fran
ovrig trafik. Korsande trafik kan dock forekom-
ma.

Spar i blandtrafik innebar att vagtrafik och spar-
trafik nyttjar samma korfalt i gatan.

Ur trafiksakerhets- och framkomlighetssyn-
punkt bor sparvagen i mojligaste man ga pa
egen banvall eller eget utrymme. Ur ett stadsut-

vecklingsperspektiv bor sparvigen integreras i
omgivande stadsmiljo i eget utrymme. Eftersom
Sparvag Syd till stor del planeras ga i befintlig
trafikmiljo dar vissa gator som berors ar smala
med narliggande bebyggelse kan dven utform-
ningen med spar i blandtrafik bli aktuell.

Beroende pa hastighet och 6vrig trafiks intensi-
tet kan det finnas behov av riacke och staket som
separerar trafikslagen.

Varningssignaler med ljus och ljud kan komma
att anvandas for att o0ka oskyddade trafikanters
uppmarksamhet. Signaler kan sitta pa sparvag-
narna och pa stolpar i gatumiljon. Farthinder av
négot slag kan behovas for att sikerstilla siker-
heten for cyklister vid sparovergangar.

En depa behovs langs Sparvig Syds strackning.
Alternativa lokaliseringar har utretts vilket redo-
visas i PM Bortvalda alternativ. Baserat pa ge-
nomford utredningen foreslas depén lokaliseras
vid Krossen i delomrade E.

Sparvag Syd kommer medfora behov av foljdin-
vesteringar i form av omliggningar av gator och
annan infrastruktur som berors.
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Spar pa banvall.

Spar i eget utrymme.



Sparvagens effekter och konsekvenser

Inledningsvis redovisas ett antal aspekter pa en
generell 6vergripande niva for utredningskor-
ridorerna. Darefter foljer en genomgang av de
olika utredningskorridorerna. For att underlatta
beskrivningen har korridorerna delats in i tio del-
omraden (A-J), se karta pa sidan 5. Inom delom-
rddena A, C, D, E och G finns endast en korridor.
For 6vriga delomraden finns alternativa korrido-
rer och dessa har darfér &ven namngivits med en
siffra (exempelvis B1 och B2).

Bendmningar av delomraden i samradshandling-
en ar enbart till for uppdelning av korrioderna
och underlitta beskrivningar av dem. De ska inte
betraktas som nya bendmningar pa omréaden i
kommunerna.

Intrang i fastigheter

Langs sparstrackningen kommer sparvigen med-
fora intrang i fastigheter. Detta kommer utredas
vidare i kommande skede av jirnvagsplanen.

Klimat

Sparviag Syd kommer generera utslapp av vaxt-
husgaser huvudsakligen under byggskedet.
Sparviagens dragning och utformning paverkar
bade resursforbrukning och behov av massfor-
flyttningar vilket i sin tur paverkar klimatbe-
lastningen. Genom val av lokalisering och ut-
formning kan utsldppen kopplade till byggskedet
minska.

Stora utslapp av vixthusgaser sker vid tillverk-
ning av byggmaterial, framst asfalt, stal och
betong. Tunnel- och brobyggande medfor ho-
gre utsliapp an att bygga sparviagen i markplan.
Exempelvis i korridor F finns en bro 6ver E4/E20
i korridor F1 medan korridor F2 innebar byggan-
de av spar i befintlig gatumiljo. Darmed medfor
korridor F2 ligre utslidpp av klimatgaser. Aven
langden pa sparstrackningen paverkar klimat-
utslappen under byggskedet och generellt har de
kortare korridorerna lagre klimatpaverkan an de
langre. Behov av markstabilisering, schakt och
fyll ar andra parametrar som paverkar klimatut-
slappen. I fortsatt utredning kommer klimatbe-
rakningar av de alternativa korridorerna att tas
fram som underlag for slutgiltigt val av korridor.

I driftskedet utgor sparviagen ett forhallandevis
klimatvanligt transportslag jamfort med bil.
Detta ar en foljd av att driftenergin for sparvag
utgors av el, som i Sverige kan genereras med lag
koldioxidintensitet. Men det beror dven pa att
kollektivt resande med sparvag ger en lag energi-
forbrukning per person och striacka.

Klimatanpassning

Omraden med risk for 6versvimning inom
utredningskorridorerna, bade i nuldget och med
en framtida klimatforandring, har identifierats.
Detta ar en viktig parameter vid val av korridor.
I fortsatt arbete med projektering av sparstrack-
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E4/E20.

ningen kommer sparvigens anpassning till fram-
tida klimatforandring och 6versvimningsrisker
att sakerstallas.

Hantering av buller, stomljud och

vibrationer

Dagens ljudnivaer varierar inom utredningskor-
ridorerna. De hogsta ljudnivaerna forekommer i
omraden intill E4/E20. For de mer tatbebyggda
omradena, exempelvis Skarholmen, Fruingen,
Alvsjé och Masmo, beriiknas bostiderna idag
ha upp emot 70 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Lagst ljudnivaer inom utredningskorri-
dorerna férekommer i de obebyggda delarna av
Glomstadalen dar de ekvivalenta ljudnivierna



beriknas till omkring 40—45 dBA. De delar av
Gommarens naturreservat som ligger inom en av
utredningskorridorerna berdknas ha ekvivalenta
ljudnivaer pa omkring 50 dBA.

Trafikforvaltningen har tagit fram riktlinjer for
ljudnivaer fran trafikbuller, stomljud och vibratio-
ner som normalt inte ska 6verskridas vid nybygg-
nation av sparinfrastruktur.

Dar sparvagen passerar i ytlage nira bostads-
bebyggelse, i Flemingsberg, Kasta, langs
Skarholmsvigen, langs Gamla Sodertiljevagen
samt i Fruéingen och i Alvsjo finns risk for for-
ho6jda bullernivaer vid narliggande bostader. Dar
sparvagen gar i tunnel under bostaderna i Kasta
samt i omraden med lera finns risk for vibrationer

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud
uppfattas och anges i enheten decibel
(dB). Den ekvivalenta ljudnivan ar ett
medelvarde 6ver en bestamd tidsperiod.
Den hoégsta momentana ljudnivan som

uppstar under en bullerhandelse kallas
for maximal ljudniva. Trafikférvaltningens
riktlinjer for buller vid bostader vid
nybyggnation av sparinfrastruktur anger
55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA
maximal ljudniva vid fasad.

alternativt stomljud i byggnader. Géllande rikt-
varden kommer vara vagledande i det fortsatta
arbetet med Sparviag Syd. Dar kommande utred-
ningar visar pa nivaer over riktvirden kommer
atgiarder att genomforas.

Hansyn till mark- och vatten-

forhallanden

Nistan hela utredningskorridoren ligger inom
den sekundira skyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomréde, undantaget ar delar av
Flemingsberg och Alvsjo. Det innebir extra krav
infor anlaggande och utformning av sparviagen
for att inte dricksvattenforsorjningen kopplat till
vattenverket i Norsborg ska paverkas negativt.

Byggandet av Sparvag Syd medfor en risk att
fororeningar som redan finns i jord och grundvat-
ten sprids. For att undvika negativa effekter finns
skyddsatgarder for att bland annat rena fororenat
vatten under byggskedet och ta hand om forore-
nad jord.

Det finns forslag pa tunnelforldggning av spar-
vagen i Kasta alternativt i skogen vid Loviseberg
samt i Masmo. Vid byggande av tunnel kan
tillfallig eller permanent grundvattenavsank-
ning uppsta. Forandringar i grundvattennivier
kan béde leda till spridning av fororeningar och
paverka majligheten att nyttja grundvatten som
resurs, till exempel genom att begransa uttagska-
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paciteten. Paverkan pad grundvattnet begriansas
eller undviks med vil beprovade skyddsatgiarder
som exempelvis tatning och infiltration.

Vid byggande i berg finns en risk for negativ
paverkan pa ytvatten om berget bestar av sulfid-
berg. Detta maste undersokas innan byggskedet
och, vid behov, tas atgarder fram.

Paverkan pa ytvatten ar beroende av markan-
vandning. Stora delar av strackningen gar i
omraden som redan ar hardgjorda (vag, gang-
och cykelvag, urban miljo). Detta gor att varken
floden eller fororeningsinnehall i dagvattnet
forvantas forandras mer 4n marginellt jamfort
med nuldget. Det ar framfor allt pa delstrackorna
Kista (B), Glomstadalen (C) och Masmo (D) som
spardragningen gar genom naturmark. Dar kan
det forviantas en nagot 6kad mangd dagvatten och
okat fororeningsinnehall. Bedomningen ar att



fororeningar i dagvattnet i stor utstrackning hin-
ner fastlaggas och renas i marken vilket minskar
risken for paverkan pa ytvatten. Bedomning av
paverkan pa ytvatten fran projektet gors utifran
miljokvalitetsnormer for berorda vattenforekom-
ster.

Olycksrisk

Olycksrisker som kan paverka sparvagen har
identifierats inom och i ndarheten av utrednings-
korridorerna. Riskobjekt utgors av verksamheter
som hanterar brandfarliga varor, drivmedelssta-
tioner och transportleder for farligt gods (vdg och
jarnvag). I fortsatt arbete kommer det sakerstal-
las att dessa riskobjekt inte medfor oacceptabla
risknivaer for resenirer pa sparvigen.

Sparvigen i sig kan medfora en risk for omgiv-

ningen i form av ursparning och pakorning. Detta

kommer hanteras i fortsatt arbete med Sparvag
Syd.

Elektromagnetiska falt

Sparviagen alstrar statiska magnetiska falt.
Forskning har inte pavisat negativ halsopaverkan
av statiska magnetfilt. Diskussionen om hal-

sopaverkan fran magnetfilt handlar om vixlande

magnetfilt och sparvigen alstrar endast mycket
laga vixelmagnetfalt. Enligt Socialstyrelsen och

Statens stralskyddsinstitut har forskning visat att

det inte gar att se nagon okad risk for sjukdom
for den som utsitts for elektromagnetiska falt
med ett arsmedelviarde under 0,4 pT. De elektro-
magnetiska falten kommer att vara 1angt under
riktvirdet 0,4 uT langs Sparvig Syds strackning.

Sociala konsekvenser

Sparvagen okar tillgangligheten till olika mal-
punkter vilket ar en mojliggorare for manniskor
att hitta och ta sig till och fran arbete och utbild-
ning inom rimligt avstand samt delta i aktiviteter.
Bland annat medfor Sparvag Syd battre koppling-
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ar till universitet, hogskolor, sjukhus och rattsva-
sendet i Flemingsberg och till handel i Kungens
kurva och Skirholmen. Okad tillgéinglighet inne-
bar ocksé ett enklare vardagsliv vilket ar en viktig
aspekt for social hallbarhet.

Sparvagen kan dven bidra till 6kad sammankopp-
ling mellan omraden med olika socioekonomiska
forutsiattningar och pa sa vis minska savil men-
tala som fysiska barridrer. Samtidigt finns ocksa
risken att sparvigen pa vissa stillen forstarker
redan befintliga barriérer, eller blir en ny barriar i
den fysiska miljon.



Delomrade Flemingsberg
KorridorO

Sparvag Syd borjar i soder med en hall-

plats pa Regulatorbron i den norra dnden

av Flemingsbergs station. Hallplatsen pa
Regulatorbron vid Flemingsbergs station ar en
viktig bytespunkt mellan sparburen trafik och
bussar.

Darefter korsar sparvagen Huddingevagen, vag
226, och fortsitter 1angs Hilsovagen. Trafikverket
har tagit fram en sa kallad atgardsvalsstudie for
bytespunkt Flemingsberg som bland annat om-
fattar en planskild korsning mellan Hilsoviagen/
Regulatorbron och viag 226 Huddingevagen.
Hallplatsen pa Regulatorbron vid Flemingsbergs
station ar en viktig bytespunkt mellan spar-
buren trafik och bussar. Ombyggnaden av
Huddingevagen behover synkroniseras med spar-
vagens utbyggnad for att mojliggora en planskild
passage for sparviagen over viagen.

Flemingsberg ska utvecklas mycket de komman-
de aren och det pagar ett flertal utvecklingspro-
jekt med utbyggnad av bland annat bostidder och
arbetsplatser.

Halsovagen ar bred och det finns ett forberett ut-
rymme for sparviagen. Halsovigen ska utvecklas
till en stadsgata och sparvagen ar en del av den
forandringen. Sparvagen kommer forstarka va-
gens barridrverkan vilket behover tas i beaktande
i kommande planering. Tva hallplatser planeras

langs strackningen, en vid Flemingsbergs station
och en vid Flemingsbergs centrum/Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge.

Sparvag Syd bedoms medfora okad tillganglighet
genom att den skapar forutsattningar for en mer
stadsmassig och trygg miljo.

Sparvig Syd bedoms inte medféra nidgra nimn-
varda konsekvenser for miljon lings denna
stracka. Inga storre naturviarden har identifierats
inom korridoren. Alléer med unga trad kan dock
komma att paverkas negativt.

I norra kanten av korridoren finns en 6vrig kul-
turhistorisk lamning.

Vastra Stambanan ar transportled for farligt gods

och Huddingevagen ar sekundar transportled
for farligt gods vilket kommer beaktas i fortsatt
planering.

Halsovagen.
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Kulturlamning omfattar i kartorna
samtliga lamningstyper som ar inlagda i
Riksantikvariedmbetets databas Fornsok.
Dvs fornlamning, 6vrig kulturhistorisk

[amning, méjliga fornldmningar och
[amningar som saknar antikvarisk
status, tex for att de ar undersékta och
borttagna.

Flemingsbergs centrum.
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Delomrade Flemingsberg, korridor A
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Delomrade Kasta/Katrinebergsvagen

Korridor @ @

Korridor B stracker sig fran Halsovigen till
Loviseberg soder om Glomstavigen. Det finns tva
alternativa korridorer langs strackan, B1 och B2.

Korridor B1

I korridor B1 gar Sparvag Syd i ytlage genom
skogsdungen soder om Katrinebergsvigen och
darefter i tunnel under Katrinebergsvagen och
under villaomradet Kasta.

Viaster om Kasta gar sparvagen i korridor B1 i
ytldge genom skogen vid Loviseberg. I skogsom-
radet finns héga naturviarden som riskerar att
paverkas och det finns dven risk for paverkan pa
skyddade arter som groddjur, faglar och fladder-
moss. Hogre naturvarden i villaomradet undviks
i och med tunneln. Sparviagen kommer skapa

en barridr i skogsomradet och delar av skogen
kommer &aven att paverkas av buller. Huddinge
kommun planerar dock en utbyggnad av en ny
stadsdel, Loviseberg, med cirka 7 000 bostader

i detta omrade. Sparviagen planeras ga centralt
genom det nya bostadsomradet och sparvigen
kommer integreras i stadsutvecklingen. Ett
tankbart héallplatsldge som studerats ligger vid
tunnelns vastra mynning. Det kan innebira ett
hallplatslige i 6ppet schakt, ungefiar fem meter
under dagens markniva. Alternativ B1 bedoms
bidra till att koppla samman planerad bebyggelse
med befintlig bebyggelse i Késta.

Det finns omraden med risk f6r 6versvimning
inom korridor B1, bland annat vid den 6stra tun-
nelmynningen. Detta behover hanteras i fortsatt
arbete.

Korridoren passerar nira riskobjektet Sodertorns
Fjarrvarmeverk vilket kommer beaktas i kom-
mande planering.

Korridor B2

I korridor B2 gar sparvagen fran Halsovigen

och vidare till Katrinebergsvagen som den fol-
jer norrut. Soder om framtida Tvarforbindelse
Sodertorns trafikplats viker sparen av vasterut
och ligger pa den sodra sidan, delvis mycket nira,
Tvarforbindelse Sodertorn. Sparviagen passerar
nara ett fatal bostader i norra Kiasta. Genom de
hoglanta delarna av skogen vid Loviseberg plane-
ras sparvagen passera i tunnel. Korridoren beror
ett omrade norr om Grantorp dar kommunen har
utbyggnadsplaner.

Pa strackan soder om Tvarforbindelse Sodertorn
stracker sig korridor B2 genom Glomstadalen
som ar ett 6ppet smabrutet jordbrukslandskap
med hoga kulturviarden. Sammantaget kommer
Tvarforbindelse Sodertorn och Sparvag Syd ha

en stor paverkan pa landskapsbilden. Denna
stracka beror dven ett ekologiskt svagt samband
mellan de regionala gronkilarna Bornsjokilen och
Hanvedenkilen.
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Vissa hoga naturviarden kan paverkas men med
en tunnelférlangning begransas paverkan pa
naturviarden. Dar sparvagen gar i ytlage skapas
en barridr i skogsomradet och delar av skogen
kommer aven paverkas av buller. Det finns risk
for paverkan pa skyddade arter som faglar och
fladdermoss.

Den vistra delen av korridor B2 ingar i den
framtida stadsdelen Loviseberg. En héllplats

kan komma att placeras i tunneln, cirka 30—40
meter under markytan. Hallplatsen kommer ligga
relativt perifert i den nya stadsdelen och langt
fran befintlig bebyggelse och bedoms diarmed inte
bidra till 6kad tillgdnglighet med kollektivtrafik
varken for framtida boende i Loviseberg eller
befintliga boende i Késta.

Det finns omraden med risk for 6versvimning
inom korridor B2 vilket behéver hanteras i fort-
satt arbete.

Denna korridor passerar bade nara riskobjektet
Sodertorns Fjarrviarmeverk och Tvarforbindelse
Sodertorn som planeras bli en transportled for
farligt gods. Riskbilden kopplat till dessa kommer
att beaktas i fortsatt planering.
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Delomrade Kasta/Katrinebergsvagen, korridor B1 och B2.
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Delomrade Glémstadalen
Korridor @

Korridor C stricker sig genom Glomstadalen och
genom de norra delarna av skogen vid Flottsbro.
Vid Flottsbro behover sparviagen passera over
Tvarforbindelse Sodertorn. Vister om Flottsbro
kommer en ekodukt (bro for djur) byggas over
Tvarforbindelse Sodertorn. En tankbar strack-
ning av sparvagen innebar att den passerar intill
motorvigen under ekodukten.

En hallplats planeras i den 6stra delen av korri-
doren, i kommande stadsdel Loviseberg. Denna
héllplats kommer dven oka tillgdngligheten till
sparbunden kollektivtrafik for boende i delar av
Glomsta.

Glomstadalen ar ett 6ppet smabrutet jordbruks-
landskap med aktivt jordbruk. Omradet har hoga
landskapsbild- och kulturvarden som kommer
att paverkas av Sparvag Syd. Den storsta forand-
ringen i dalen sker dock i och med byggandet

av Tvarforbindelse Sodertorn. Dar sparvagen
eventuellt passerar pa bro 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn kan sparviagen komma att fa stor visu-
ell paverkan pa landskapet.

Sparviag Syd kommer sannolikt forlaggas pa egen
banvall inom korridor C, vilket medger hogre
hastighet. Liangs en del av korridor C kommer
Tvarforbindelse Sodertorn ga i tunnel. P4 denna
stracka kommer sparvagen att bli en fysisk barri-
ar i omradet.

Inom korridoren finns fornlimningar som kan
komma att paverkas av sparviagen, bland annat
den aldre fardvagen Gota landsvag.

Det finns hoga naturviarden inom korridoren som
kan komma att paverkas av sparvigen, exempel-
vis nyckelbiotoper. Det finns risk for paverkan

pa skyddade arter som grod- och kraldjur samt
fladdermoss.

Langs korridor C kan sparviagen komma att
passera 6ver och nira Tvarforbindelse S6dertorn
vilket medfor ett behov av samordning mellan
projekten. Tvarforbindelse Sodertorn ar en trans-
portled for farligt gods och riskbilden kopplat till
detta kommer att beaktas i vidare utredning.

Glomstadalen.
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Myrstuguberget

Glémsta

WV

Glémstadalen

Skogen vid Flottsbro

Flottsbro
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Delomrade Glomstadalen, korridor C.



Delomrade Masmo
Korridor €

Korridoren foljer Botkyrkaleden i ytlage. Sydost
om Masmo planeras sparvigen ga in i en tunnel.
Tunneln stracker sig genom berget och under
Gommarens naturreservat. Pa denna stracka
ligger aven Tvarforbindelse Sodertorn i en tunnel
vilket kraver samordning mellan projekten. En
héllplats planeras i tunneln for att méjliggora
byten mellan sparvig och tunnelbana samt buss i
Masmo.

Tunnelbanestationen i Masmo.

Nordost om Masmo, strax innan Gommar-
ravinen, gar sparvagen aterigen i ytldge pa den
oOstra sidan av Tvarforbindelse Sodertorn och
E4/E20. Det finns skyddsavstand att ta hansyn
till kring Tvarforbindelse Sodertorn och E4/
E20. Denna stracka ligger inom Gémmarens
naturreservat. Sparviagen planeras passera
Gommarravinen pa bro.

Inom korridoren finns kulturhistoriska lamning-
ar, bland annat boplatser, vilka kan komma att
paverkas av sparvagen.

Inom korridoren finns flera omraden med hoga
naturviarden, bland annat Gommarravinen. Det
finns risk for paverkan pa skyddade arter som
groddjur och fladdermoss. Eftersom sparviagen
till stor del planeras forlaggas i tunnel och pas-
serar Gommarravinen pa bro begransas negativ
paverkan pa naturmiljon. Dar sparviagen gar i
ytldge norr om Masmo gors dock ett intrang i
Gommarens naturreservat som innebar att omra-
den med hoga naturvirden troligtvis kommer att
paverkas negativt. For intranget i naturreservatet
kravs dispens.

Langs delar av korridoren planeras sparviagen ga
nira Tvarforbindelse S6dertérn som kommer bli
en transportled for farligt gods. En kort stracka
ligger dven nara E4/E20 som ar en transportled
for farligt gods.
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GOémmarravinen i Masmo.



Delomrade Masmo, korridor D.

Albysjén

Masmo

Myrstuguberget
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Delomrade Krossen

Korridor @
Norr om Gommarravinen fortsatter korridoren i naturvirden samt en nyckelbiotop. Aven bredd-
ett skogsomrade 6ster om E4/E20. Darefter gar ning av gator kan paverka naturvirden.

korridoren genom ett omrade intill motorvagen,
benamnt Krossen, som idag nyttjas som upplag
for bergmassor. Det finns skyddsavstand att ta

Namnet krossen anvands i projekt
Sparvag Syd som ett arbetsnamn for det

Langs delar av korridoren gir sparvigen niara E4/

E20 som ar en transportled for farligt gods. Flera el sl Tesme St s EE

hénsyn till kring E4/E20. tillstdndspliktiga verksamheter och en drivme- WUTAEL
delsstation ligger i nara anslutning till korridoren.

En depa for uppstillning och service av spéar- Riskbilden kopplat till detta kommer att beaktas i

vagnarna behovs langs Sparvag Syds strackning. vidare utredning.

Denna depé foreslas lokaliseras till upplagsomra-
det Krossen. For att nd depan behovs viaxlar och
spar eventuellt inom naturomradet.

Dérefter gar korridoren in i Kungens kurva som
ar ett stort handelsomrade. Sparvagen foljer forst
Kungens kurvaleden och darefter Dialoggatan.
Sparviagen kommer att placeras i gatorna och
exakt utformning kommer samordnas med
Huddinge kommuns stadsutvecklingsprojekt
med nya bostiader och arbetsplatser. En hallplats
planeras inom delomradet, i den so6dra delen av
Kungens kurva. Aven exakt lokalisering av hall-
platsen behover samordnas med kommunens
utbyggnadsplaner.

Langs denna stracka bedoms sparvagens paver-
kan pa landskapets varden bli begrinsade efter-
som det till 6verviagande del ar redan ianspréakta-
gen mark som berors. Paverkan pa naturvarden
kan dock uppkomma i de sédra delarna av delom-

radet ddr korridoren berdr ett omrade med h6ga  ,ngens kurvaleden.
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Skdrholmen

Kungens kurva
Varby gard

7

Dialoggata

R
Varby S

Delomrade Krossen, korridor E.
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Delomrade Kungens kurva/Skarholmen

Korridor @ @

Korridoren omfattar den norra delen av Kungens
kurva, motorviagen E4/E20, en stricka av
Skarholmsvagen samt torget vid Skarholmen
centrum. Omradet bestar till stor del av infra-
strukturer i form av trafikleder, parkeringsytor,
cirkulationsplatser samt pa- och avfarter.

Intill korridorerna i Kungens kurva ligger Heron
City, IKEA och andra storre varuhus som ar
viktiga mélpunkter. Aven denna del av Kungens
kurva omfattas av Huddinge kommuns stadsut-
vecklingsprojekt med utbyggnad av bostidder och
arbetsplatser.

I Skarholmens centrum finns ett kopcentrum,
bussterminal och ett brett utbud av service

som utgor viktiga malpunkter. Hir planerar
Stockholms stad for nya bostader och arbetsplat-
ser. Skarholmen ar en viktig bytespunkt mellan
tunnelbana och buss. En héllplats planeras vid
Skarholmen vilket mojliggor byte mellan sparvig
och tunnelbana eller buss.

Kungens kurva-Skiarholmen &r en regional stads-
kidrna som idag paverkas av den kraftig barriar
som E4/E20 utgor. Sparvag Syd kommer att
minska barridren och bidra till att lanka samman
och stiarka den regionala stadskarnan.

I korsningen nordost om Skarholmsvagen/
Smistavagen byggs en bussramp som ansluter

till Forbifart Stockholm. Hansyn till denna ramp
behover tas i bada korridorerna.

Bada korridorerna beror E4/E20 som ar en trans-
portled for farligt gods. Tre drivmedelstationer
ligger i nira anslutning eller inom korridoren.
Riskbilden kopplat till detta kommer att utredas i
fortsatt planering. Langs vastra sidan av E4/E20
Ioper en kraftledning som beror bada korridorer-
na.

Inom delomrade Kungens kurva-Skiarholmen
finns tva alternativa korridorer for passage av E4/
E20, F1 och F2.

Korridor F1

Korridor F1 innebar en bro 6ver E4/E20, fran
Dialoggatan eller Ekgardsvigen i Kungens kur-
va till Skarholmsvigen séder om Skarholmens
centrum. Ett flertal olika brolosningar har stud-
erats och slutgiltig 10sning behéver samordnas
med utvecklingsplanerna for omradena och
Trafikverket. En bro i detta 1dge medfor tekniska
utmaningar, bade for att passera 6ver E4/E20 och
for att ansluta till Skarholmens centrum, vilket
kommer innebara omfattande och komplicerade
byggnadsarbeten.

En bro kan, beroende pa utformning, medfora en
mojlighet att 3 till ny passage 6ver motorvigen
for bussar samt for gang och cykel vilket skulle
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minska motorvigens barridreffekt. Tva hallplat-
ser planeras, en i Kungens kurva och en hallplats
vid Skarholmens centrum. Hallplatsen i Kungens
Kurva kan komma att fa ett upphojt lage i forhal-
lande till omgivande mark.

En hog bro kommer synas tydligt och utform-
ningen av bron kommer att anpassas till stadsbil-
den. IKEA-varuhuset som &r en sarskilt vardefull
byggnad ar utformat for att uppméarksammas pa
langt hall fran motorviagen. Beroende pa lokalise-
ring och utformning av bron kan sparvigen kom-
ma att paverka vissa vyer mot IKEA-varuhuset.

Det finns risk for paverkan pa skyddsvarda trad
och hoga naturvarden intill Skarholmsvagen.

Korridor F2

Korridor F2 foljer Dialoggatan, darefter
Ekgardsvigen och omradet norr om denna vig
samt Smistavagen. E4/E20 passeras i befint-
lig vagport under motorvagen. Tva hallplat-
ser planeras, en i Kungens kurva och en vid
Skarholmens centrum, nordost om korsningen
Skarholmsvagen/Smistavigen.

Korridoren passerar intill IKEA-varuhuset som
ar en sarskilt vardefull byggnad.



Skdrholmsvagen

Skdrholmen

Smista
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Kungens kurva

Dialoggatan

Delomrade Kungens kurva/Skarholmen, korridor F.
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Delomrade Skarholmsvagen
Korridor @

Korridoren foljer Skarholmsvagen. Sparvagens
lokalisering behéver samordnas med Stockholms
stads planer pa utveckling av omradet som bland
annat innebar ombyggnad av Skdrholmsvégen
och nybyggnation av bostader. En hallplats pla-
neras vid Skarholmsviagen, soder om Satra, vilket
mojliggor byte mellan sparvig och tunnelbana.

Det finns enstaka héga naturvirden som kan
komma att paverkas. Aven ett antal alléer
som omfattas av biotopskydd och som kantar
Skarholmsvagen kan paverkas.

Allé vid Skarholmsvagen. Skarholmsvagen.



Sétra

skarholmsvager

Skdrholmen

Smista

Delomrade Skarholmsvagen, korridor G.
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Delomrade Satra/Bredang
Korridor @)

Korridor H stracker sig fran Satra och vidare
over E4/E20 till cirkulationsplatsen i korsningen
Haradsvagen/Smista allé. Det finns tva alternati-
va korridorer ldngs strackan, H1 och Ha.

Flera tillstandspliktiga verksamheter och en driv-
medelsstation ligger i ndra anslutning till bada
korridoralternativen. Bada alternativen passerar
aven E4/E20 som &r en transportled for farligt
gods. Riskbilden kopplat till detta behover utre-
das i fortsatt planering.

Svenska kraftnit har ett stallverk i Satra industri-
omrade. De arbetar dven med att forstarka elnétet
i omradet och samordning med detta projekt
kravs i fortsatt arbete med Sparvag Syd.

Korridor H1

Korridor H1 foljer Skarholmsvagen och viker
sedan in pa Stromsitravigen. Darefter gar den
vidare pa en bro over E4/E20 till Smista allé.

Skarholmsvagen ar en bred viag och det finns
plats for sparvigen. Pa denna striacka samordnas
planeringen av sparvigen med Stockholms stads
planer pa en omvandling av Skarholmsviagen

till en stadsgata med bostadsbebyggelse.

Stromsitravagen ar en smal gata med ett stallverk

pa vastra sidan och verksamheter pa den ostra
sidan. For att fa plats med en breddad gata som
inkluderar sparanliggningen kravs fastighetsin-

trdng i den intilliggande verksamheten pa Ostra
sidan. I gatan ligger dven starkstromsledningar
som bidrar till omradets komplexitet.

En hallplats planeras vid Bredang, nara Satra IP
som dr en viktig malpunkt samt det nya omra-
det Milarang, strax innan sparvégen viker in pa
Stromsatravagen.

Det finns en allvarlig skyfallsproblematik inom
ett omrade runt korsningen Skarholmsvigen/
Bredangs allé vilket behover hanteras i fortsatt
arbete.

Spéarvagen kommer framfor allt ga i befintliga
gator och ett antal alléer som omfattas av bio-
topskydd kan komma att paverkas. Det finns
aven en risk for negativ paverkan i kanten av ett
omrade med héga naturvirden vid Satra skjutba-
na. Gronska som kantar Skarholmsvagen ar aven

Stromsatravagen i Satra industriomrade
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en del av omradets kulturmiljovarde och utgor
en buffert mellan vagen och det modernistiska
bostadsomradet Satra.

Den verksamhetsbebyggelse som kan komma att
paverkas invid Stromséatraviagen bedoms ha ett
visst kulturhistoriskt varde.

Korridor H2

Korridor H2 foljer Skarholmsvagen fram till
Satra, viker sedan soderut och korsar Sitra indu-
striomrade och foljer darefter E4/E20 innan den
gar pa bro 6ver till Smista allé. Ingen héllplats
planeras langs strackan. Korridor H2 ar vasent-
ligt kortare an korridor Hi1. Eftersom korridoren
inte medger nagon hallplats i Breding/Mélarang
riskerar korridor H2 att medféra en samre kopp-
ling mellan Breding och omraden pa andra sidan
E4/E20.

Aven korridor H2 behéver samordnas med
Stockholms stads utbyggnadsplaner langs
Skarholmsvigen. Flera sparlinjer dr mojliga ge-
nom industriomradet och oavsett vilken som viljs
forvantas fastighetsintrang.

Det finns enstaka hoga naturvarden och skydds-
varda trad som kan komma att paverkas.

Vaster om korridoren finns en bléklassad bygg-
nad, Canons gamla huvudkontor. Blaklassning
innebar att byggnaden har synnerligen hoga
kulturhistoriska varden.
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Delomrade Satra/Bredéng, korridor H.
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Delomrade Segeltorp/Fruangen
Korridor o

Korridor I stracker sig fran cirkulationsplatsen

i korsningen Haradsvagen/Smista allé, forbi
Segeltorp och Fruangen och fram till Vastertorps
trafikplats. Omréadet ar tatbebyggt vilket kom-
plicerar mojligheten att fa fram en sparvig. Pa
strackan mellan Smista allé och Fruangsgatan
finns tre alternativa korridorer, I1-I3, som kan
kombineras med tva alternativa korridorer, I5-16

pa strackan Fruiangsgatan-Vastertorps trafikplats.

Utover det finns en genomgaende strackning fran
Smista allé till Vastertorps trafikplats, 14.

Flera tillstdndspliktiga verksamheter och tva
drivmedelsstationer ligger inom eller i nira
anslutning till flera av korridoralternativen. Alla
korridorer gar forbi Brannkyrka brandstation och
i det fortsatta arbetet ar det viktigt att sakerstalla
framkomligheten for utryckningsfordon.

Korridor I1

Fran korsningen Haradsvigen/Smista allé gar
korridor I1 vidare genom Segeltorps industriom-
rade for att sedan folja Gamla Sodertaljevagen
fram till korsningen med Vantorsvigen/
Frudngsgatan. I Segeltorps industriomrade kom-
mer befintliga fastigheter att paverkas. Huddinge
kommun planerar att omvandla omradet till ett
bostadsomrade vilket beh6ver samordnas med
sparvagen. I korsningen Jakobslundsvagen/

Gamla Sodertéljevagen kravs en hojning av vigen
med mer an 1,5 meter eftersom det annars blir for
brant lutning for sparviagen i backen upp langs
Gamla Sodertéljevdagen. Denna hgjning kommer
paverka angransande fastigheter och gator.

Gamla Sodertiljevagen kantas av bostader i
form av radhus och villor. Sparviagen kommer
passera ndra bostadshus. Pa denna striacka ar
Gamla Sodertiljevagen en smal kuperad gata
vilket medfor att sparvégen, pa vissa strackor,
sannolikt behover ga i blandtrafik. Vissa strack-
or behover aven troligtvis enkelriktas for att fa
plats med sparvagen. Vissa anslutningar till gator
kan behdva stiangas. En sparvig langs Gamla
Sodertaljevagen riskerar att skapa en barriaref-
fekt.
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Gammal ek som ar klassad som naturminne.
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Naturminnen Grindstuga i Langbro
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Delomrade Segeltorp/Fruangen, korridor | (Se kartor for 11-16 vid respektive korridorsalternativ).
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Tva hallplatser planeras langs strackan, en i
Segeltorps industriomrade och en pd Gamla
Sodertiljevagen norr om Segeltorp. Kopplingen
till Segeltorp ar viktig for att bidra till samman-
koppling mellan omraden med olika socioekon-
miska forutsattningar,

Den smala och kuperade Gamla Sodertéljevagen
med delvis omgivande gronska ar kinslig for en
tillkommande infrastrukturanlaggning. Ett stort
antal trad kommer behova tas ned for att fa plats
med sparviagen, de flesta 4r mindre trad men det
finns risk for att vissa skyddsviarda trad skadas.
Det finns tre gamla ekar med héga naturviarden
som utgor naturminnen intill vigen. Dessa tre
ekar, och tvé intilliggande gamla ekar, bedoms
kunna vara kvar.

Spéarviagen kommer passera genom Jakobslund
som 4r ett sarskilt vardefullt bebyggelseomrade
med villor och radhus. Omradet ar kansligt for
storre forandringar i gatumiljon. Langs viagen
finns tva gamla gransmarken i dagens kommun-
grans. Dessa visar pa var gransen tidigare gick
mellan Stockholms lan och Stockholms stad samt
mellan Svartlésa Harad och Stockholms stad. Vid
en breddning av vagen behover gransmarkena
flyttas.

Korridor 12

Korridor I2 foljer Haradsvagen norrut en kort
stracka och viker sedan av Osterut genom ett
gronomrade fram till Vantorsviagen. Sparviagen
kommer passera i kanten av Malarhojdsparkens
forskola. Lekparken vid Vantorsvagen och verk-
samheter norr om lekparken kommer sannolikt
att paverkas av spardragningen. Sparvigen kom-
mer dven paverka nagra grovre tallar och ekar
samt ta i ansprak delar av ett storre omrade med
hallmarkstallskog med hoga naturvarden.

Detta ir ett av fa skogsomréaden i denna del av
staden och det bedoms anvandas for narrekrea-
tion. Sparviagen kommer ta mark i ansprak och
skapa en barriar i skogsomradet vilket kommer
paverka omradets varde for narrekreation.

40

En hallplats planeras langs strackan, pa Harads-
vagen vid Segeltorps industriomrade. Mgjligtvis
kan ytterligare en hallplats lokaliseras langre
Osterut pa strackan.

Korridor I3

Korridor I3 foljer Hiradsvagen norrut fram

till cirkulationsplatsen med Bredangsavfarten
dar sparvagen svanger in pa Vantorsviagen och
foljer den fram till korsningen med Gamla
Sodertaljevagen/Fruiangsgatan. Haradsvagens
vagrum ar brett medan Vantorsvagen delvis dr en
smal bostadsgata. Vantorsviagen har mycket trafik
vilket komplicerar inpassning av en sparvag,
sannolikt kommer sparvigen att ga i blandtrafik.
Sparviagen kommer passera nira bostiaderna och
angoring till bostdderna fran Vantoérsvigen kom-
mer inte vara majlig.



En héllplats planeras langs strackan, pa
Haradsvigen vid Segeltorps industriomréade.
Mojligtvis kan ytterligare en hallplats lokaliseras
langre Osterut pa strackan.

En stor del av traden langs Vantorsvigen, varav
vissa ingéar i biotopskyddade alléer, kommer be-
hova tas ned i detta alternativ.

Korridor 14

Korridor 14 foljer Hiaradsvagen norrut forbi
cirkulationsplatsen med Bredidngsavfarten/
Vantorsvagen och fortsatter upp till Malarhojdens
idrottsplats. Cirkulationsplatsen passeras tro-
ligtvis i en kort tunnel. Darefter ligger sparvigen
antingen mellan E4/E20 och idrottsomradet eller
passerar i sodra delen av idrottsomradet fram till
Elsa Brandstroms gata. En strackning i den sodra

delen av idrottsomradet kommer paverka byggna-
der och behover samordnas med en ombyggnad
av idrottsplatsen. Fortsatt strackning gar langs
Elsa Brandstroms gata fram till Vastertorps tra-
fikplats. Korridoren ligger delvis inom det vigom-
rade som E4/E20 har enligt vaglagen.

Tre héllplatser planeras langs korridoren, en

pa Haradsviagen vid Segeltorps industriomra-

de, en norr om Fruiangens centrum vid Elsa
Brandstroms gata och en vister eller oster om
Vistertorps trafikplats. Denna korridor medfor
samre koppling till Frudngens centrum med dess
torg samt malpunkter som skolor, park och stora
bostadsomraden. Det blir ett 1angt gdngavstand
mellan sparvigens héllplats och tunnelbana/buss
vilket behover beaktas i fortsatt utredning.

Bade Haradsviagen och passagen intill E4/E20 ar
breda vigrum med storskalig bebyggelse som ar
mindre kansliga for en tillkommande infrastruk-
tur.

Inom korridoren finns mindre omraden med
hoga naturviarden. En mycket gammal ek som ar
sarskilt skyddsvard star norr om idrottsomradet.
Spéarviagen bedoms medfora att ett antal trad
kommer behova tas ned men sannolikt kan péaver-
kan pa den skyddsviarda eken undvikas.
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Korridor 15

Korridoren loper langs Fruidngsgatan fram till
strax innan Fruingens centrum dér sparvigen vi-
ker norrut och foljer Elsa Brandstroms gata fram
till Vastertorps trafikplats. Bida gatorna ar smala
och kantas av flerbostadshus. P4 vissa striackor
kommer sparviagen behova passera nara bostads-
hus. Bade pa Frudngsgatan och Elsa Brandstroms
gata kommer sparviagen behova ga i blandtrafik.
En kort stracka av Elsa Brandstroms gata, nar-
mast centrum dar héllplatsen kan komma att pla-
ceras, behover sannolikt stdngas av for biltrafik.

Korridoren ligger delvis inom det vigomrade som
E4/E20 har enligt viglagen.



En héllplats planeras pa Elsa Brandstromsgata,
invid Fruidngens centrum, och en héllplats

kan komma att placeras vaster eller Oster

om Vistertorps trafikplats. En hallplats nira
Fruangens centrum bedoms stiarka centrumet
och majliggora smidiga byten mellan sparvig,
tunnelbana och buss.

Langs Fruangsgatan och Elsa Brandstroms kom-
mer trad att behova tas ned for att fa plats med
sparvagen. Fruangsgatan och Elsa Brandstroms
gata forbi centrum ar smala gator med omgivande
gronska i form av trad och biotopskyddade alléer
och dessa gator ar kansliga for en tillkommande
infrastrukturanliaggning.

Frudngens Centrum.

Korridor 16

Korridoren loper langs Fruingsgatan och
Mickelsbergsvigen fram till Vastertorps trafik-
plats. Langs vissa delar av Fruangsgatan innebar
sparviagen sannolikt spar i blandtrafik och pa
striackan forbi centrum behdover troligtvis gatan
enkelriktas for att fa plats med sparvagen. Detta
kan medfora problem med angoring for fordon.
Det finns dven en stor huvudvattenledning pa
Mickelsbergsvagen vilket bidrar till omradets
komplexitet.

Berorda gator ar bostadsgator med flerbostadshus
lang Frudngsgatan samt villor och radhus langs
Mickelsbergsvigen och pa vissa strackor kommer
sparvagen behova passera niara bostadshus.
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Tva héllplatser planeras liangs strackan, en pa
Frudngsgatan vid Fruidngens centrum och en pa
Mickelsbergsviagen. En héllplats ndra Fruingens
centrum bedoms stdarka centrumet och mojliggo-
ra smidiga byten mellan sparvig, tunnelbana och
buss.

Langs Fruangsgatan och Mickelsbergsviagen
kommer trad att behova tas ned for att fa plats
med sparvagen. Frudngsgatan ar en smal gata
med omgivande gronska i form av trad och bio-
topskyddade alléer som ar kénslig for en tillkom-
mande infrastrukturanlaggning.

I Fruingen finns kulturhistoriskt vardefulla
byggnader bland annat en grindstuga till sjukhu-
set vid Langbro. Gronskan lings Fruingsgatan
utgor en del av omrédets kulturhistoriska virden
som sparvagen kan komma att paverka.

Grindstugan i Langbro.



Delomréade Alvsjo

Korridor Q @

Delomrade J striacker sig fran Vistertorps trafik-
plats till Alvsj6 centrum. Det finns tv4 alternativa
korridorer langs strackan, J1 och J2.

For att majliggora en bra bytespunkt behover
sparvigens hallplats i Alvsjo centrum lokaliseras
utan alltfor langt avsténd till pendeltag, bus-

sar och kommande tunnelbana. Olika ldagen for
sparvagens dndhallplats har utretts 6versiktligt
och kommer utredas vidare i fortsatt arbete.
Planeringen av dndhéllplatsen behdver samord-
nas med Regionens och Stockholms stads plane-
ring av Alvsjo som bytespunkt for kollektivtra-
fik. Planeringen behover ocksd samordnas med
stadens utbyggnadsplaner av bostdder och arbets-
platser Oster om jarnvagen. Darfor ar korridoren
kring Alvsjo centrum bred.

Tva riskobjekt finns soder om delomradet (utan-
for kartbilden). Vastra stambanan som ar trans-
portled for farligt gods passerar genom Gstra
delen av korridoren. Riskbilden kopplat till detta
kommer att utredas i kommande planering.

Korridor J1

Korridoren féljer Alvsjovigen fram till Alvsjo.
Alvsjovigen ir en relativt bred vig med hoga
trafikfloden. Vagen ar en viktig forbindelse for
fordonstrafik. Sparviagen behover ga i eget ut-
rymme med tanke pa sparviagens och trafikens
framkomlighet och detta medfor en breddning

av vagen och intrang i niromradet. Narmare
centrum dir bebyggelsen ligger nira Alvsjovigen
saknas utrymme for att komma fram med spar-
vagen utan att paverka antingen trafiken alterna-
tivt narmast belagen byggnad i korsningen med
Johan Skyttes vag.

Tva hallplatser planeras, en vid
Kiampetorpsskolan och en vid Alvsj6 centrum.

Eftersom utbyggnaden av sparvigen begriansas av
Alvsjovigens smala sektion kan ett hallplatslige
pa parkeringsytan nordvast om Johan Skyttes vag
vara en l6sning. Detta héllplatslage medfor langa
bytesavstdnd och en mindre attraktiv bytespunkt
for kollektivtrafik.

Alvsjévagen kantas av biotopskyddade alléer.
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Vardefulla ekar vid Alvsjé géard.



Lings Alvsjoviigen finns ett stort antal bio-
topskyddade alléer som kommer att paverkas vid
en breddning av vigen. Om sparvagen dras fram
under jarnvagen finns risk for paverkan pé ett an-
tal grova trad med hoga naturvarden, daribland
gamla ekar.

Lings Alvsjovigen finns en rad kulturhistoriska
varden. Gronskan langs vagen utgor en del av om-
radets kulturhistoriska varde som sparvigen kan
komma att paverka. I centrala Alvsjo terfinns
Gota landsvigs gamla strackning som sparva-
gen kommer att korsa. I centrala Alvsjo finns ett
flertal kulturhistoriskt vardefulla byggnader. En
av dessa byggnader, den vid Johan Skyttes vig,
kan komma att behova rivas for att fa plats med
sparvigen. Oster om jarnvigen finns en ildre

Korsningen Alvsjévagen/Johan Skyttesvag

gard, Alvsjo gard. Garden ligger inom korridoren
men kommer troligtvis inte paverkas.

Korridor J2

Korridoren foljer Kontrollvagen, Folkparksviagen
och Gétalandsvigen fram till Alvsjo. Lutningen
pa Kontrollvigen ar for brant for en sparvag
vilket antingen innebar djupa skarningar och
intrang i naromradet alternativt att sparviagen
behdver ga pa bro over Viastertorps trafikplats.
Folkparksvagen ar en bostadsgata kantad av
flerbostadshus. Gatan har ménga korsningar som
kan behova signalregleras.

Gotalandsvégen ar en smal gata med flerbo-
stadshus pé ena sidan. Sparviagen behover ga i
blandtrafik fram till Alvsj6 centrum. Angéring
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till bostader skulle omojliggoras och sparviagen
skulle passera mycket nara bostaderna.

Ett flertal varianter for olika héllplatslagen ar
mojliga langs denna korridor.

Korridor J2 dr vasentligt langre dn J1 och inne-
bar darmed, for resande utan méalpunkt lings
Folkparksvigen, en lingre restid till Alvsjé som
ar en viktig bytespunkt for resenirer.

Béde langs Kontrollvigen och liangs
Folkparksviagen medfor breddning for Sparvag
Syd att trad i kanten till skogar och biotopskyd-
dade alléer kan behova tas ned. Det finns risk for
paverkan pa skyddsvarda trad.

Langs Folkparksvagen finns ett stort antal kultur-
historiskt vardefulla bebyggelsemiljoer.
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Delomrade Alvsjé, korridor J1 och J2.
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Byggskedet och storningar

Byggskedet ligger en bit in i framtiden men det ar
viktigt att redan nu borja planera sa att genom-
forandet blir s bra som majligt.

Sparviag Syds byggskede omfattar byggande

béade ovan och under mark. Det krivs dven till-
falliga ytor i form av arbets- och etableringsytor.
Etableringsytor anvands for byggbodar och for att
stilla upp maskiner och liknande. Transporter av
maskiner och material till och fran bygget kom-
mer i mojligaste man ske pa storre vagar.

Vid val av platser for etableringsytor och trans-
portvigar tas stor hansyn till nirboende och den
omgivande miljon. Trots hansynstaganden kom-
mer byggandet innebira storningar. For att mins-
ka storningar under byggskedet kommer atgarder
att genomforas. Det kan till exempel innebara att
vissa storande arbeten inte far utféras under vissa
tider pa dygnet eller vissa dagar.

I det fortsatta planerings- och projekteringsar-
betet kommer atgirder for att minska storningar
under byggskedet att hanteras fortlopande.
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Fortsatt arbete

Efter samradet fortsitter utredningsarbetet

inom lokaliseringsutredningen. Synpunkter som
kommer in under detta samrad kommer beaktas i
vidare arbete.

Under vintern 2022/2023 planeras for ett beslut
om val av lokalisering. Den valda lokalisering-

en studeras sedan vidare och ett planforslag tas
fram som visar en mer detaljerad utformning av
sparstrackning, tunnlar, brolésningar, hallplatsla-
gen och likriktarstationer. Under arbetet med
jarnvagsplanen fortsatter miljobedémningsarbe-
tet vilket innebar en miljoanpassning av projektet
s att negativa miljokonsekvenser begriansas i
mojligaste man. Mer utforliga effekter och konse-
kvenser kommer att redovisas for planforslaget,
bland annat i den miljokonsekvensbeskrivning
som tas fram till jirnviagsplanen.

Parallellt med jarnvagsplanen kommer dven en
tillstandsprocess for vattenverksamhet att ge-
nomforas. Under processen med framtagande av
planforslag och tillstand for vattenverksamhet
kommer fler samrad att hallas.

Sparvig Syd kan dven medfora att gillande
detaljplaner kan behova dndras och att nya
detaljplaner behover tas fram. Detta arbete sker
parallellt med framtagandet av jarnvagsplanen.

Framtagen jarnvagsplan stills sedan ut for
granskning. Darefter ska lansstyrelsen yttra sig
over jarnvagsplanen innan den slutligen faststélls
av Trafikverket. Det ar forst nar planen ar fast-
stilld och lagakraftvunnen som en byggnation
kan paborjas.
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Valkommen att tycka till om Sparvag Syds
fortsatta planering!

Lamna dina synpunkter pa samradsmaterialet senast 10 oktober 2022.

Synpunkter kan lamnas skriftligt per mail till:
ip-spvsyd@regionstockholm.se eller med fysisk post till trafikforvaltningen.
105 73 Stockholm. Mérk mailet eller kuvertet med Spéarvig Syd TN 2020-

0642.

For mer information om samradet, ga garna in pa var webbplats:

www.regionstockholm.se/sparvagsyd

Vad
tycker du?

:JJt Region Stockholm

www.sll.se
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