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Lansplan och styrande mal i transportplaneringen

Léansplan for regional transportinfrastruktur
(hadanefter kallad ldnsplan) ar en del av den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Planen redogor
for fordelningen av statliga medel till infrastruktur-
satsningar pa regional niva. Medlen kan ocks& med-
finansiera kollektivtrafik, kommunala investeringar
ochivissa fall investeringar i nationell infrastruktur.
Region Stockholm dr den organisation som ansvarar
for att upprétta och faststilla lansplan och darigenom
fordela de medel som tilldelats Stockholms lén efter
direktiv av regeringen. Lansplanen gilleri tolv ar men
revideras vanligtvis vart fjarde ar. Uppdraget regleras
genom Forordning om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263).

Trafikverket bistar Region Stockholm genom att laimna
underlag till linsplanen och ger dven forslag pa vilka
infrastrukturobjekt pa det statliga vignétet som bor
finansieras. Trafikverket ar dven ansvarigt for genom-
forandet avlansplanen och dtgiarderna pé det statliga
vagnitet. Vid medfinansiering ansvarar respektive
infrastrukturagare for genomforandet av dtgarderna.
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Planen redogoér for férdelningen
av statliga medel till infrastruktur-
satsningar pa regional niva.

Planeringen av den statligt dgda
transportinfrastrukturen

» PLANERING AV DEN STATLIGA AGDA
TRANSPORTINFRASTRUKTUREN SKER

PA TVA NIVAER:

1. Lansplanerna upprattas av regionerna i Sverige
och beskriver investeringar for statliga regionala
vagar samt statlig medfinansiering till regional
kollektivtrafik och kommunalt vagnat.

2. Nationell plan upprattas av Trafikverket och
beskriver investeringar i det nationella vagnatet
som i Stockholms lén innefattar E4, E18 och E20,
samt jarnvagsnatet. Planen innehaller dven med-
finansiering till regional sparburen kollektivtrafik,
drift- och underhall, miljoatgarder, reinvesteringar.

Den nationella planen for transportinfrastruktur
beskriver hur den statliga infrastrukturen ska under-
héllas och utvecklas. Den omfattar drift och underhall
samt riktade miljoatgarder inom hela det statliga
vagnitet. Darutover innehéller den nationella planen
dven investeringar och trimningsétgarder pé statliga
jarnvigar och nationella stamvégar samt investeringar
isjofart (farleder och slussar). Den nationella planen
innehaller &ven medfinansiering till kommunerna
genom stadsmiljoavtal och statlig medfinansiering till
ldnsplanerna.

Den slutliga fordelningen avramar mellan den
nationella planen och lansplanerna faststilldes av
regeringen genom beslut i nationell plan den 7juni
2022. Lansplaneupprittarna faststéller slutligen lans-

planerna genom beslut i respektive regionfullmaktige.



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263

Lansplanens nationella mal

Enligt Forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur skalansplanen
bidra till att uppnéa de transportpolitiska malen.

Det 6vergripande mélet for den nationella transport-
politiken ar att sdakerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och néaringslivet i helalandet.
Dessutom finns det sa kallade funktionsmalet

och hdnsynsmalet, samt under hinsynsmaélet tva

etappmal till 4&r 2030, som bilden visar nedan.

» FUNKTIONSMALET

Funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande till-
ganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, alltsa
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

» HANSYNSMALET

Hansynsmalet innebar attingen ska dédas eller
skadas allvarligt och att bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitets-
malen nas samt bidra till 6kad halsa.

Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter
—utom inrikes luftfart som ingari EU:s utslapps-
handelssystem —ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckorinom
vagtrafiken, sjéfarten och luftfarten ska halveras
till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken
ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

Regeringens direktiv

Lansplanen styrs dven av regeringens direktiv, vilket
grundar sig pd propositionen Framtidens infrastruk-
tur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop
2020/21:151) som antagits av riksdagen. Direktivet
anger bland annat att:

Forutsittningarna att méta behovet av betydande
industriinvesteringar och behovet av 6kat bostads-
byggande genom statliga investeringariinfrastruk-
tur ska viagasiniplanen

« Atgirder som kan paverka transportefterfrigan
och val av transportsétt samt atgarder som gor
anvandningen av den befintliga infrastrukturen
mer effektivkan 6vervigas i planen

+ Foreslagna atgarder bor bidra till att kollektiv-
trafikens andel av persontransporterna 6kar

I direktivet faststélls vilken ekonomisk ram som

tilldelas landets regioner. Utifran detta ges regionerna
ett arligt ekonomiskt utrymme som ar en forutséttning

iplaneringen. I lansplanen 2022-2033 ar den totala
ramen 9,918 miljarder kronor, i prisniva for 2021. Det
ir en 6kning frén foregdende planperiod 2018-2029,
dé ramen vid faststillande var 8,49 miljarder kronor
12017 rs prisnivd. Med hansyn tagen till de olika
prisnivaerna ar det langt ifrén en tillracklig 6kning av

ramen sett till Stockholmsregionens behov av invester-

ingaritransportinfrastrukturen givet att detta ar
huvudstadsregionen och pd manga satt knutpunkt
ilandet.

En forandring fran tidigare planeringsperiod ar att
objekt under 50 miljoner kronor inte behéver namnges
utan kan finansieras inom de sa kallade atgardsomréa-
dena. Tidigare var denna grans 25 miljoner kronor.

Lansplanens regionala mal

Lansplanen ar ett verktyg for att né regionala mélsatt-
ningar som de uttrycks i den regionala utvecklings-
planen, RUFS 2050, och i andra regionala strategier.
RUFS 2050 dr Region Stockholms strategiska plan for
lanets framtida utveckling, som samtliga kommuner
har stillt sig bakom. Planen innehéller en fysisk plan
for framtida markanvéandning samt fyra regionala mal,
med flera tillhérande delmal och regionala priorite-

ringar.

Region Stockholm har i RUFS 2050 &ven antagit del-
mal till &r 2030 om fordelning av firdmedel vid resor:

« Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna
ska 6ka med fem procentenheter till &r 2030 1 jamfo-
relse med ar 2015, det vill sdga frén 49 till 54 procent

« Minst 70 procent av alla resor inom lanet ska ar
2030 ske med gang, cykel och kollektivtrafik

+ Cykelandelen avresandet ildanet ska vara 20 procent
ar 2030 enligt den regionala cykelplanen



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
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Huvudprinciper for reviderad lansplan
Region Stockholm har identifierat sex huvudprinciper
for revideringen av lansplanen. Dessa principer ska ge
vagledning for urval och prioritering av atgarder och

visa vad investeringarildnsplanen sammantaget ska
bidra till.

Principerna utgér fran malen och plankartan i den
regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, och dess
tillhorande strategiska dokument. Tillsammans syftar
principerna till att skapa en mer robust region som blir
mindre sérbar for storningar, leder till minskad
klimatpéaverkan och bidrar till en héllbar tillvaxt.

Principerna ar en vidareutveckling avdokumentet
Regional inriktning for transportsystemets utveckling
i Stockholms 1an. Inriktningen togs fram av lanets
parter ar 2012 och uppdaterades ar 2016 i syfte att
skapa god samhillsnytta och pa ett héllbart sétt 6ka
tillgangligheten.
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Region Stockholm har
identifierat sex huvudprinciper
for revideringen av lansplanen.

» 1. Tat och flerkédrnig struktur med effektiva
bytespunkter och tvirforbindelser
Lénsplanen ska prioritera atgarder som okar tillgang-
ligheten till, mellan och inom regionala stadskéarnor
och som bidrar till att skapa attraktiva bytespunkter.
Detta krévs for att forverkliga den regionala bebygg-
elseutveckling som beskrivs i RUFS 2050 och for att
erbjuda konkurrenskraftiga restider for kollektiv-
trafiken jamf{ort med biltrafiken. For att starka
kopplingarna mellan olika delar av1dnet och kunna
erbjuda konkurrenskraftiga restider jaimfort med
biltrafiken behover kollektivtrafikens tvarkopplingar
och bytespunkter fortsitta att starkas och utvecklas,
bland annat mellan de utpekade regionala stads-
karnorna.

> 2. Hogtillgéinglighet med

kollektivtrafiken som norm

Léansplanen ska prioritera dtgarder som starker till-
gangligheten for lanets invanare med kollektivtrafiken
som norm. For att realisera det kravs satsningar pa
regionala pendlingsstrak och 6verflyttning till kapaci-
tetsstarka transporter. Exempel pa detta ar sparburen
kollektivtrafik, kollektivtrafik till stadsutvecklingsom-
raden, attraktiva bytespunkter och terminaler, 6kad
tillgénglighet till depéer, forbéttrade forutsattningar
for intermodala resor vid bytespunkter och framkom-
lighetsétgarder for kollektivtrafik.

Attutveckla vig- och jarnvagsinfrastrukturihela
lanet dr viktigt for att 6ka framkomligheten regionalt.
Detta eftersom 20 procent av alla resor inom kollektiv-
trafiken och en stor del av 6vriga resor sker pé vag.

Vid kapacitetsbrist eller storningar i det regionala

véagtransportsystemet drabbas sidledes bade resenirer
ikollektivtrafiken, nyttotrafik, gods och 6vriga vig-
trafikanter, vilket allvarligt haimmar framkomligheten
ihela Stockholmsregionen. Det méste darfor sakerstal-
las att kapacitetsbrist i det regionala vigtransportsys-
temet inte drabbar framkomligheten for kollektivtrafik
och nyttotrafik.

> 3. Utnyttja befintlig transportinfrastruktur
smart och effektivt

Lénsplanen ska framja atgarder som syftar till ett
smart och effektivt nyttjande av transportinfrastruk-
turen. Exempel pa dtgérder ar bland annat trimnings-
atgirder, signalreglering och trafikstyrning genom sé
kallade intelligenta transportsystem (ITS) samt atgar-
der for battre framkomlighet for kollektivtrafik och
nyttotrafik genom viginvesteringar. Andra exempel
pé atgarder i 6verenskommelser och paketlosningar
med andra aktorer dr aktiv parkeringsreglering,
trangselavgifter, sinkta eller anpassade hastigheter,
miljozoner, trafikinformation, storningshantering,
aktiv trafikledning, beteendepéaverkande atgarder,
“Mobility management” samt atgarder for effektivare
distribution.

> 4. Utbyggnad av det regionala cykelvignitet
Lénsplanen ska bidra till att né det regionala mélet om
att var femte resailanet ska ske med cykel r 2030.

Ett steg mot att nd malet ar att sdkerstélla utbyggnaden
av det regionala cykelvignatet genom att anldagga cykel-
banoride utpekade regionala cykelstraken samt fram-
jasamplanering mellan kollektivtrafik och de regionala
cykelstriken.


http://rufs.se/publikationer/2018/rufs-2050

» 5.Stimulera hillbara godstransporter

och viilfungerande nyttotrafik

Lénsplanen ska stimulera 6verflytten till hallbara
godstransporter. Exempel ar fraimjandet av citylogistik
och 6kad anvandning av sjo- och jirnvigstransporter
for gods samt elektrifiering av godstransporter pa vig.
Efterfragan pa godstransporter okar i sé pass hog takt
att befintlig kapacitet maste utokas och anvindas mer
effektivt. Godstrafikens utveckling och nya riskbilder
kraver dven ett 6kat fokus pa redundans, risk, sarbar-
het och beredskap. Andelen gods pa sjo, jirnvag och
eldrivna fordon behover 6ka for att minska transport-
ernas negativa effekter och hushélla med kapaciteten
ivégnitet.

» 6.0ka samverkan och samfinansiering
Atgirder och objekt som innebir 16sningar for med-
finansiering mellan olika parter prioriterasilédns-
planen. Det kan innebéra atgarder som ar del av paket-
16sningar och samplanering. Stockholms1an har andra
planeringsforutsattningar &n Gvriga regioner i Sverige,
dar nationell och regional trafik i en storre utstrack-
ning utnyttjar det statliga vignatet.

Pa grund av den delade ansvarsbilden behover lanets
planeringsaktorer stirka samverkan i projektgenom-
forande och 6ka samsynen kring 6nskad utveckling
avtransportsystemet. Ett sitt att stirka samverkan

ar genom att arbeta med 16sningar for medfinansiering
ildnsplanen. Gemensam finansiering gor att utvax-
lingen avldansplanens medel 6kar, samtidigt som den
gemensamma finansieringen kan stérka projektets
genomforande och effektivitet genom flerpartssam-

verkan.
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Forutsattningar for reviderad lansplan
Forutom regeringens direktiv samt huvudprinciperna
som presenteras ovan bygger linsplanen pa nedan-
stdende forutsittningar.

Fyrstegsprincipen

Lansplanens nyinvesteringar ska provas enligt
Jfyrstegsprincipen. Den innebar att kostnadseffektiva
atgarder for att styra och reglera resandet samt trim-
ningar av befintlig infrastruktur ska prioriteras fram-
for att bygga ny infrastruktur. Dessa fyra steg anviands
forutsattningslost innan beslut fattas om atgarder av
brister i transportsystemet. Vid en upplevd brist i
transportsystemet ska atgiarder provas forutsattnings-
16st i nedanstaende fyra steg innan beslut tas.

» 1. Tink om
Overvig atgirder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt

> 2. Optimera
Genomfora dtgidrder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen

> 3. Byggom
Vid behov genomfors begriansade ombyggnationer

> 4.Byggnytt

Om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen genomfors nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsétgiarder

Forutsigbarhetiplaneringen

och forhandlingsobjekt

De namngivna atgérder som ligger i lansplan sedan
tidigare planomgéng ska i mgjligaste mén genomforas
for att bidra till forutsdgbarhet i planeringen. Region
Stockholms intention &r att genomfora de atgarder som
ingaride statliga forhandlingarna Stockholmsoverens-
kommelsen 2007, 2013 ars Stockholmsférhandling och
Sverigeforhandlingen med ddvarande landstinget och
berorda kommuner. Det innebér att de objekt som blivit
beslutade inom forhandlingarna och som stricker sig
over flera planperioder prioriteras i planen. Detsamma
giller for objekt som pé ett tydligt sdtt kan ses som en
foljdinvestering av tidigare genomférda atgarder inom
dessa 6verenskommelser. Detta for att storsta sam-
héllsnytta ska komma ut av de investeringar som gjorts
tidigare och for att uppfylla intentionernaiavtalen.

Systemperspektiv och regional balans

I ménga fall kan atgarder och objekt som genomfors i
en kommun ge lika stor eller stérre nytta i narliggande
kommuner. I val av objekt ska hansyn tas till de sam-
mantagna regionala nyttorna, snarare dn objektens
placering.

Genomforbarhet

Objekt som finansieras av 1dnsplanen ska i hog grad
kunna genomféras inom den givna planperioden.
Objekten ska vara planeringsmogna och genomgétt en
atgardsvalsstudie enligt beskrivning i kapitel "Arbetet
med lansplanen”. Genomforbarheten i objekten véarde-
ras bland annat utifrén i vilken utstrackning objektet
har planerats, hur vil atgiarden 6verensstaimmer med

kommunala planer samt objektets omfattning.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/




Oversikt av lansplanens férdelning

Av lansplanens ram pé 9,918 miljarder kronor namnges
objekt for totalt cirka 6,6 miljarder kronor. Till dessa
riaknas dven statlig medfinansiering av regional kollek-
tivtrafik. Resterande del, cirka 3,3 miljarder avsétts

till atgardsomréden, det vill siga till dtgdrder under

50 miljoner kronor inom alla trafikslag. Dessa atgarder
behover inte namnges.

Lansplanens totala ram 9,918 miljarder, namngivna
objekt samt dtgdirdsomrdden sammanriknat férdelas
enligt foljande:

« 54 procent till kollektivtrafikdtgarder (medfinans-
iering samt dtgdrdsomrade kollektivtrafik)

« 28 procent till vagtrafik, exklusive kollektivtrafik
(&tgardsomréden och viginvesteringar, dar
investeringen inte ar en tydlig kollektivtrafikatgérd)

« 18 procent till cykelinfrastruktur (namngivna
objekt samt dtgdrdsomréde cykel)

Figur 1. Férdelning av medel till
olika trafikslag fér hela planens ram
(totalt 9,918 miljarder kronor).

Av medlen till namngivna objekt (totalt
cirka 6,6 miljarder kronor) gér:

« Merparten, 66 procent, till
kollektivtrafikitgarder

« Cirkaen fjardedel, 26 procent, till
dtgirder for vagtrafik

» 8 procent av medlen till utbyggnad av
cykelinfrastrukturlangs statliga vagar

Figur 2. Férdelning av medel till olika
trafikslag for de namngivna atgarderna
(totalt cirka 6,6 miljarder kronor).

B Kollektivtrafik M Cykel B Vagtrafik exkl.kollektivtrafik

M Kollektivtrafik M Cykel B Vagtrafik exkl.kollektivtrafik



De resterande medlen om 3,3 miljarder kronor
investeras i mindre dtgirder vars enskilda kostnad
understiger 50 miljoner kronor. Dessa aterfinns
inom sé kallade &tgdrdsomraden. Inom &tgirds-
omrédena laggs:

» 36,5 procent till investeringar i cykelinfrastruktur
pé statligt och kommunalt vagnat

« 30 procent till investeringar i kollektivtrafikitgiarder
pa statligt och kommunalt vignat

« 23,4 procent till att forbattra trafiksdkerheten for
samtliga transportslag pé statligt och kommunalt
vagnat

« 5procent till kapacitetsh6jande atgarder pa
befintligt statligt vagnat

« 2,7procent till atgarder som bidrar till en battre
miljo, som exempelvis bullerreducering

» 2 3 procent avmedlen ges som bidrag till
enskilda vagar

23,4 %

Figur 3. Férdelning av medel till
respektive atgardsomrade i lansplan.

2,7 % 2,3 %
5 %

30 %

36,5 %

M Kollektivtrafik M Cykel M Trafiksdkerhet

I Kapacitet och tillférlitlighet B Milje ~ Enskilda vagar

Namngivna objekt fran féregaende plan
Ilansplanen finns flera sedan tidigare namngivna
objekt som belastar lansplanen med totalt cirka

5,8 miljarder kronor. En del av dessa har @nnu inte
haft byggstart och finns darfér med i sin helhet ilédns-
planen. Andra dr byggstartade men dnnu inte fardig-
stillda, varfor kvarvarande belopp belastar lanspla-
nen. Dartill har fyra objekt som tidigare inte varit
namngivna blivit dyrare och namnges darfor i planen.
Dessa fyra objekt uppgér till en total kostnad av

232 miljoner kronor.

En stor andel av de namngivna objekten, motsvarande
cirka 3,7 miljarder kronor, dr beslutade genom olika
forhandlingar:

» Inom Stockholmséverenskommelsen 2007,
iavtal 2009/10 om hur tringselskatterna skulle
fordelas, beslutades ett stort antal atgarder for att
forbattra framkomligheten for motorfordonstrafik.
Dessa objekt har berdknade kostnadsékningar som
inte ticks av trangselskattemedlen eller annan typ
av finansiering och belastar darfoér planen med
1,1 miljarder kronor.

« Liansplanen ska medfinansiera tunnelbanan fran
Hagastaden vidare till Arenastaden med cirka
900 miljoner kronor, objektet finns med i till
Stockholmsforhandlingen 2013.

» P& motsvarande sitt ska linsplanen medfinansiera
vissa kollektivtrafikatgarder for storstadsdtgdrder
inom 2017 drs Sverigeférhandling om hoghastig-
hetsjarnviag. Detta géller for Tunnelbana mellan
Alvsjo och Fridhemsplan, Spérvig Syd och Roslags-
banans forlangning till City, vilka lansplanen finans-
ierar med totalt 1,7 miljarder kronor. Dessa objekt
ligger sent i planperioden och har definierade
kostnader samt ar for genomforande.

Mer information kring férhandlingarnas avtal
finns pé trafikverket.se.


http://stockholmsforhandlingen.se/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/Sverigeforhandlingen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/

Nya namngivna objekt samt utrymme
for framtida investeringar

Ilénsplanen finns atta nya namngivna objekt for totalt
cirka 760 miljoner kronor. De nya objekten har valts
och varderats utifran regeringens direktiv samt den
inriktning och de prioriteringsgrunder som redovisats,
se huvudprinciper samt forutsattningar.

Nya namngivna objekt ar:

» Stombuss 14, Johannelund-Sollentuna,
medfinansiering till regional kollektivtrafik

» Vig 222 Farstabron, reversibelt korfalt

« Vig226 Ragsvedsvigen-Vistra stambanan,
sodergéende kollektivtrafikkorfalt

» Vig 274, Engarns Vigskal
» Vig 274/1004, Kulla viagskil-Svinninge

- Vig 560 Visterhaninge-Arsta havsbad,
géng- och cykelvag

« Vig 646, Gustavsberg-Ingaro,
gang- och cykelvig

« Utrymme for framtida investeringar
ibytespunkter

Engarns vagskal, Kulla vagskal, gang- och cykelbana
Gustavsberg-Ingar6 samt gang- och cykelbana
Visterhaninge-Arsta havsbad har planerats som ej

namngiven mindre dtgird i lansplanen 2018-2029.
Med 6kade kostnader 6verstiger dessa beloppsgransen
for mindre atgirder och lyfts darforini planen som
namngivna objekt.

Utover de ovan nimnda nya objekten kommer en
utredning for viag 226 Flemingsberg att finnas med
iden ekonomiska tabellen. Utredningen syftar till att
hitta kostnadseffektiva l6sningar for utvecklingen av
vig 226 genom den regionala stadskdrnan Flemings-
berg. Utredningen ska dven hantera intilliggande,
pagdende och kommande bebyggelse- och infrastruk-
turatgérder, bland andra Spéarvig Syd och dven studera
mojliga finansieringslosningar. Ett stdllningstagande
kring atgirder med anledning av utredningen skerisa
fall i ndstkommande lansplan.

Forandringar namngivna objekt jamfort
med Lansplan 2018-2029

» Brommaplan och Gullmarsplan

I foregéende lansplan fanns medel avsatta fér ombygg-
nation av bytespunkterna. Bytespunkterna har under
langre tid haft problem med tréngsel, undermaliga
resenarsmiljoer och otillracklig kapacitet for busstrafi-
ken. De étgérder som skulle medfinansieras har visat
sig inte vara mojliga att genomfora. En konsekvens av
detta ar att objekten i nuldget inte bedoms vara planer-
ingsmogna till den grad att de lyfts som fristdende
objektildnsplanen. Da behoven av forbattringar
kvarstér for de borttagna atgirderna Brommaplan
samt Gullmarsplan behover nya 16sningar studeras

sd att planeringsmogna atgarder kan 6vervigas i
kommande planer. Gullmarsplan och Brommaplan

tas upp som strategiska bytespunkter inom "Utrymme

®

for framtida investeringar i bytespunkter”, (se bilaga 1)
som Oppnar upp for ett fortsatt arbete med dessa tva
bytespunkter dar lansplanen liksom medfinansiering
frén parterna fortsatt ar en del i 16sningen for att hitta
en framkomlig vig mellan berorda parter.

» Medfinansiering Kista och Slussen

Objekten Slussen och Tvarsparvag Kista har aviserats
med nagot 6kade kostnader. Medfinansieringen av
dessa tva objekt kommer att 6ka nagot ilansplanen
2022-2033.

> Hemmesta viagskil

Atgirden har fatt forandrade forutsattningar och pa
inrddan fran Trafikverket 4r det namngivna objektet
inte langre med i planen da kostnadsokningarna
patagligt minskar nyttan. Gang- och cykelatgiarder
fortsatter utredas for vidare hantering.

> Skurubron
Oppnar for trafik 2023 och belastar inte linsplanen
2022-2033.

» Roslagsbanan etapp1&2
Atgirderna ir genomforda, nu kvarstir objektet
“Roslagsbanan 1 & 2, kommunala féljdinvesteringar”.

> Tvirsparvig Ost

Atgirderna som finansieras av linsplanen ir
genomforda och inga fler utbetalningar kvarstar.
Objektet pagar dock fram till ar 2026.

> Haningeterassen
Atgirderna ir genomforda.



> Sodertilje C, bytespunkt

Den statliga medfinansiering som var namngiven
ildnsplan 2018-2029 innefattar atgarder under

50 miljoner kronor och kommer i stillet genomforas
inom Atgirdsomrade kollektivtrafik. Objektet beskrivs
darfor inte som en namngiven &tgiard i lansplanen.

> Viag77 Liansgrinsen-E18 Trafikplats Ledinge
Objektsnamnet har ersatt det somilédnsplan 2018-
2029 kallades 77 Lansgransen-Résa och atgarder

i Rimbo. Namnbytet beror pa att den nya vigen byggs
fran lansgriansen till befintlig trafikplats Ledinge.

> 222 Trafikplats Kvarnholmen

och Skvaltan, 4:e korfalt

Trafikplats Kvarnholmen ar fardigstalld och 6ppnad
for trafik, 6vriga atgérder finns med i lansplanen.
Objektets namn har korrigerats, men Kvarnholmen
star kvar for sparbarhetens skull.

> E4-Grana

Finansieras fran och med den hér planperioden
uteslutande med tringselskattemedel och finns
dirmed inte redovisad i lansplanens ekonomiska
tabell 1. I ldnsplanens ekonomiska tabell 1 redovisas
endast trangselskattefinansierade dtgirder i de fall
lansplanen medfinansierar dtgirderna. Lansplanen
redovisar avden anledningen en separat tabell med
alla tringselskattefinansierade objekt for enklare spér-
barhet och 6verblick-barhet av objekten och dess finan-
sieringskallor. Se mer information om Gvriga objekt
som finansieras av trangselskatt pa Trafikverkets
hemsida.

Lansplanens ekonomiska férdelning
Den ekonomiska tabellen (tabell 1) fér dren
2022-2033 delasini:

« Namngivna objekt som bedéms kosta mer
an 50 miljoner kronor

« Reserverade medel inom &tgardsomréden for ej
namngivna mindre dtgirder som bedéms kosta
mindre 4n 50 miljoner kronor

« Statlig medfinansiering:

- Statlig medfinansiering till kollektivtrafikobjekt
(namngivna objekt samt objekt inom
atgdrdsomraden)

- Statlig medfinansiering for atgarder pa
kommunalt vagnat (inom atgardsomréden)

Arligt utrymme

Trafikverket gor en fordelning av medlen utifrén reger-
ingens planeringsdirektiv. Den exakta fordelningen for
respektive ar dr en given forutsattning och ligger i
Stockholms 14n pa cirka 820-890 miljoner kronor per
ar. Denna arliga fordelning gor att medel till vissa
atgarder méste senareléggas eller spridas ut 6ver flera
ar for attinrymmas i de arliga ekonomiska ramarna.
Det kan darfor innebira att objektets byggtid och utbe-
talning enligt ldnsplanen inte alltid &r densamma. I
arbetet med lansplanen har det sikerstillts att medels-
fordelningen inte paverkar objektens genomforande.

Prisniva

Kostnaderna for respektive objekt redovisas i 2021 ars
niva. Objekt med statlig medfinansiering samt Sverige-
forhandlingens objekt rdknas upp med KPI (Konsu-
mentprisindex). Trafikverkets investeringskalkyler for
statliga vagatgarder raknas upp med investeringsindex
vaghallning.

Attbedoma kostnader och samlade effekter
Trafikverket och Region Stockholms trafikférvaltning
har tagit fram kostnader och samlade effektbedom-
ningar for de namngivna objekten. Det finns mer
underlag for objekt som planeras att genomforas i nar-
tid, vilket gor att bedomningarna for dessa objekt blir
mer tillforlitliga. Julangre bort i tiden ett objekt ligger i
planen, desto storre blir osékerheten kring exakt
genomforande.



Tabell 1 Lansplanens ekonomiska férdelning

Lansplan ar 2022-2033
(miljoner kronor)

Total kostnad
2022-2033,
Lansplan,
trangselskatt
och annan
finansiering

Total
kostnad i
lansplan ar
2022-2033

Trangselskatt
och kommunal
medfinansie-
ring 2022-2033

Statliga spar 42 42 21 5 11 0 5 0 0 0 0 0 0 0
Nynasbanan, godsanpassning kraft/buller 42 21 5 1 5

Statliga vagar 4097 1907 2190 192 | 243 | 328 | 422 125 132 202 133 20 22 48 40
Vag 57 Gnesta-E4** 226 60 20 20 20

Annan finansiering: tréngselskatt 119 60 39 | 20

Annan finansiering: Region S6rmland 47

V&g 77 Lansgransen - E18 Trafikplats Ledinge 925 521 24 24 109 | 140 40 60 124

Annan finansiering: tréngselskatt 404 136 | 170 | 70 | 28

T o s SRR

Vag 222 Mélnvik - Alstaket 534 305 3 9 7 84 7 79 | 116

Annan finansiering: tréngselskatt 229 1778 | 25 | 26

V&g 222 Reversibelt korfalt Farstabron* 44 44 3 8 10 23

V&g 226 Palamalmsvagen - Trafikplats Hogskolan 429 52 10 @ 24 4 14

Annan finansiering: tréngselskatt 347 4 80 | 133 94 | 36

Annan finansiering: Botkyrka kommun 30

wrelsting lfed Nobaial = @ o

Annan finansiering: Huddinge kommun (finansiering 343

av atgérder pa den kommunala anldggningen)

el v = @0 m m w
V&g 229 Norra Skondal, bytespunkt for kollektivtrafik 78 68 33 | 25 10

Annan finansiering: Stockholm stad 10

V&g 257 Tungelstavagen 53 53 3 5 23 22




Total kostnad

2022-2033,
Lansplan, Total Trangselskatt
trangselskatt kostnad i och kommunal
Lénsplan ar 2022-2033 och annan lansplan ar medfinansie-
(miljoner kronor) finansiering 2022-2033 ring 2022-2033
Vag 261, Tappstrom - Nockeby 670 15 15
Annan finansiering: trdngselskatt 655 438 | 217
V&g 274, Engarns Vagskal* 49 43 22 | 21
Annan finansiering: Vaxholms kommun 6
V&g 274/1004, Kulla vagskal - Svinninge* 71 71 1 5 11 30 24
V&g 642/678, Farjelagen Tynningofarjan 18 18 18
Cykelstrak pa statliga vagar 555 555 93 107 86 | 153 | 71 30 15 0 0 0 0 0
V&g 259, Glémstavagen 143 10 26 52 40 10 5
V&g 260, Vendeldstraket Skrubba 115 6 15 5 47 | 37 5
V&g 260, Altastraket 66 6 12 24 10 9 5
V&g 262, Danderyd - Rosjon 112 1 5 5 56 15 15 15
Vag 560, Vasterhaninge - Arsta havsbad* 76 45 | 31
V&g 646, Gustavsberg - Ingaro* 43 25 18
Statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik spar 3220 3220 194 143 58 10 444 518 487 568 360 288 145 5
Roslagsbanan 1+2, kommunala féljdinvesteringar 102 51 51
Roslagsbanan till city 3 3
Tunnelbana Hagastaden vidare till Arenastaden 896 439 244 213
Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan 736 215 1 232 175 114
Tvarsparvag Kista 532 143 | 92 57 9 4 3 3 2 73 | 113 | 31 2
Tvérsparvag Syd, Flemingsberg - Alvsj6 951 1 1 1 271 | 271 | 351 | 55
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vagar 471 471 50 45 20 5 0 0 0 0 79 121 94 57
Slussen bussterminal 217 50 45 | 20 5 10 7 23 | 57
Spanga bytespunkt 50 50
Stombuss 1+3 vag 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-Solna C 135 64 71




Total kostnad

2022-2033,

Lansplan, Total Trangselskatt

trangselskatt kostnad i och kommunal

Léinsplan ar 2022-2033 och annan lansplan ar medfinansie-
(miljoner kronor) finansiering 2022-2033 ring 2022-2033

Stombuss 14, Johannelund - Sollentuna* 69 69
Utredning vég 226, Flemingsberg 2 1 1
Annan finansiering 1
Utrymme for framtida investeringar i bytespunkter 415 415 87 | 328
Atgardsomraden 3307 3307 255 | 294 317 | 251 196 154 120 122 364 392 449 393
Atgérdsomréde cykel 1207 70 121 | 117 | 100 @59 44 35 46 | 135 158 180 @ 142
Statliga atgarder 455 20 30 40 40 15 15 12 24 46 58 80 75
Statlig medfinansiering 752 50 91 77 60 | 44 | 29 23 22 89 | 100 | 100 | 67
Atgérdsomréde kollektivtrafik 991 120 102 @ 99 61 51 29 34 18 127 102 132 116
Statliga atgarder 482 70 40 39 24 10 10 1 7 66 52 87 66
Statlig medfinansiering 509 50 | 62 60 37 141 19 23 11 61 50 | 45 50
Atgardsomrade trafiksakerhet 775 50 54 63 53 50 50 25 34 67 99 115 115
Statliga atgarder 396 20 24 33 23 20 20 10 10 32 64 65 75
Statlig medfinansiering 379 30 30 | 30 | 30 | 30 | 30 15 24 35 | 35 | 50 | 40
Atgardsomrade kapacitet och tillforlitlighet 167 0 2 23 22 21 16 1" 9 20 18 10 15
Statliga atgarder 167 0 2 23 22 21 16 11 9 20 18 10 15
Atgardsomrade miljo 90 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 2
Statlig medfinansiering 90 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 2
Atgardsomrade enskilda vagar 77 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 4 3
Enskilda vagar, bidrag 77 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 3
SUMMA 9918 805 838 820 841 841 834 824 823 823 823 823 823

* Nytt namngivet objekt i Lansplan 2022-2033, for dessa redovisas inte alltid produktionsar i tabellen da planeringen behéver komma langre for dessa objekt.

** Fordelning av samfinansiering annu inte fastlagd

Fér objekten som ingdr i Sverigeférhandlingen; Tvarsparvag Syd, Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan & Roslagsbanan till city, omfattar redovisningen i lansplanen inte

den avtalade riskreserven. Det innebar en skillnad jamfért med redovisningen i Nationell plan, dar riskreserven har fordelats och inkluderats i kostnaden for respektive objekt
Finansiering och produktionsar sammanfaller inte alltid fullt ut. For att sakerstalla att fordelningen av medel inte paverkar objektens produktion har lansplanens
medelsférdelning fér pagaende och planerade objekt stamts av med Trafikverket.

I tabellen redovisas produktionsar med gron fargmarkering. @



Tabell 2 Objekt finansierade helt eller delvis med trangselskatt. Beslut och hantering av tréangselskatt ar ett statligt ansvar.

Total kostnad
for objektet Forbrukade

. . . enligt medel
Objekt finansierade helt kalkyl eller innan

eller delvis med trangselskatt *** prognos* 2022**

Molnvik - Alstaket

Trangselskatt Vag 222 286 57 229 178 | 25 26

Summa 591 61 534

Vag 77 Lansgransen - E18 Trafikplats Ledinge

Lansplanen 521 0 521 24 24 | 109 | 140 0 40 60 124
Trangselskatt 489 85 404 136 | 170 | 70 28
Summa 1007 85 925

V&g 226 Palamalmsvagen - Hoégskolan

Lansplanen 57 5 52 10 24 4 14
Tréangselskatt 446 69 347 4 80 | 133 94 @ 36
Ovrig medfinansiering: Botkyrka kommun 30 0 30

Summa 503 74 399

Vag 57 Gnesta-E4

Lansplanen 60 0 60 20 | 20 | 20
Tréngselskatt 151 32 119 0 60 39 20

Ovrig medfinansiering: Region Sérmland 47 0 47

Summa 257 32 226

E4-Grana

Lansplanen 0 0 0

Tréngselskatt 484 57 427 7 20 20 30 | 100 | 150 | 50 | 50
Summa 484 57 427




Total kostnad
for objektet Forbrukade Total

. . . enligt medel kostnad
Objekt finansierade helt kalkyl eller nnan 2022-

eller delvis med trangselskatt *** prognos* 2022%* 2033*

Tappstrom-Nockeby

Lansplanen 206 191 15 15
Trangselskatt 1191 536 655 438 | 217
Ovrig medfinansiering: Ekeré kommun 65 65 0

Summa 1397 727 670

Trafikplats Kvarnholmen

Lansplanen 0 0 0

Trangselskatt 17 16 1 02 01 01 01 0,0
Ovrig medfinansiering: Nacka kommun 57 57 0

Summa 74 73 1

Skurubron

Lanefinansiering (Brukaravgifter) 771 534 237 237

Lansplanen 0 0 0

Trangselskatt 375 375 0

SUMMA 1146 9209 237

* Redovisas i prisniva 2021 (samma som lansplanen)
**Redovisas i [6pande prisniva

*** Se lank i Bilaga 3, Forordningar och underlagsdokument, fér mer information



Avvagningar i forhallande

till mal och prioriteringar

Det finns stora behov avinvesteringari transport-
infrastrukturen och i férhéllande till behoven ar
lansplanens medel mycket begransade. For att ett
objekt ska kunna namnges i lansplanen kravs att det
har kommit tillrackligt ldngt i planeringen for att
vara “planeringsmoget”. Till arbetet med lansplanen
presenterade Trafikverket ett antal planeringsmogna
objekt. Darutéver inkom Region Stockholms trafik-
namnd med prioriterade objekt for utvecklad kollektiv-
trafik. Utover namngivna objekt kan lansplanens
medel avsittas till sa kallade dtgardsomriden som
kan finansiera atgarder under 50 miljoner kronor.
For dessa dtgiarder kan medel fordelas 16pande under
planperioden. Fordelningen av medlen ar resultatet
av en prioritering utifrin de objekt som kommit till-
rackligt langt i planeringen, planens inriktning och
de preliminira ramar som tilldelats.

Lagtkortligger

Det finns en stor enighet kring vikten av en forutsigbar
infrastrukturplanering dar beslutade objekt i storsta
mojliga man ska genomforas. Samtliga objekt som
funnits med ilansplan tidigare har darfor tagits med
iplan och finansierats i den utstrackning som behovts
(med undantag av de redovisade objekten i "forand-
ringar namngivna objekt frén 2018-2029”).

I de fall objekt har tagits bort eller férdndrats har

det varit pd grund av att fordndrade forutsittningar
sedan forra planomgangen gjort att det inte lingre
finns nagot planmoget objekt att finansiera eller att det
paverkat objektets omfattning. Utifrén principen har
ocksé fyra nya objekt tagits med i planen som tidigare

ej varit namngivna men som pa grund av kostnadsok-

ningar Gverstiger gransen for att namnges.

Mer medel till dtgéirder under 50 miljoner
Ilansplanen 6kas anslagen till atgdrdsomraden, det vill
sdga investeringar under 50 miljoner kronor, frin cirka
2,3 miljarder kronor i féregéende plan till 3,3 miljarder
kronor (samtliga siffrori 2021 ars prisnivd). Genom
okade anslag till atgadrdsomradena blir lansplanen

mer flexibel, med mojligheter till atgarder inom flera
trafikslag, med god lonsamhet samt vil spritt 6ver hela
Stockholmsregionen. Att griansen for ej namngivna
atgarder hojs fran 25 till 50 miljoner kronor gor ocksa
att dtgdrdsomradena ppnas upp for storre atgarder.
Ilansplanen finns dven ett nytt atgardsomréde,

_m.m.j]“ i

JU'RE

Kapacitet och tillforlitlighet, som syftar till att
finansiera atgarder som bidrar till ett effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur. Atgirdsomradet
ska bekosta mindre trimningsatgérder, signalreglering
samt digital skyltning pa det statliga vignatet. Syftet ar
att 6ka framkomligheten f6r motorfordon, att avstyra
trangsel samt skapa jamnare trafikflode pé utvalda
vagstrackor (sa kallade ITS-atgarder).

Atgirderna har tidigare, i viss man, funnits inom
atgdrdsomradet Trafiksdkerhet, men har fatt hogre
tilldelning av medel i ldinsplanen och separerats for att
redovisningen ska bli tydligare och mer transparent.
Inom atgérdsomrade kapacitet och tillforlitlighet finns
dtgdrder som bedoms vara till nytta for godstrafiken.



Pa grund av att en stor del av planens medel 4r inteck-
nadeisedan tidigare planerade dtgirder ligger en
storre del av denna hojning av atgardsomréadena tidigt
och senti planperioden. Avsikten &r att nivierna ska
kunna jaimnas utisamband med kommande revider-
ingar och justeringar av planen.

Satsning pa investeringar och medfinansiering
till cykelinfrastruktur

Det finns en stor efterfragan pa medel till cykelinvest-
eringar ochildansplanen investeras totalt cirka 1,8
miljarder i dtgirder som ska framja cykling, dels genom
namngivna objekt, dels inom atgdrdsomréde cykel.
Cykelinvesteringar tar totalt upp cirka 18 procent av
planens totala ram, vilket kan jamféras med knappt tio
procent i féregdende lansplan.

Stor del av planens medel till kollektivtrafik
Kollektivtrafikens utveckling dr hogt prioriterad i lans-
planens mal och inriktning. En stor del av ldnsplanens
medel investeras darfor i kollektivtrafik och viktiga
bytespunkter. Av planen i sin helhet investeras 6ver

50 procent av medlen i sddana atgarder. Genom
investeringar i kapacitetsstark kollektivtrafik bedoms
planen stodja saval ett 6kat resande med kollektivtrafik
som en flerkdrnig bebyggelsestruktur.

Reserverade medel, ”Utrymme for

framtida investeringar i bytespunkter”

Ildnet finns ett flertal bytespunkter for kollektivtrafik
som ar av strategisk betydelse och som aribehov av
atgarder for att 6ka bytespunkternas kapacitet och i
vissa fall anpassa bytespunkterna till omkringliggande
bebyggelseplaner. Det dr viktigt att utredningarna

kring dessa bytespunkter fortgar for att identifiera
atgirder och hitta genomforbara finansieringslosning-
ar. Ilansplanen reserveras medel sent i planperioden
for att kunna medfinansiera eller samfinansiera
kostnadseffektiva dtgérder som bidrar till att bytes-
punkterna forbattras och anpassas. Exempel pa bytes-
punkter ir Arstaberg, Gullmarsplan och Brommaplan.

Precisering av ldnsplanens
atgardsomraden

Atgirder vars totalkostnad understiger 50 miljoner
kronor behover inte namnges i lansplanen. Dessa
atgdarder bekostas i stéllet inom ramen for sa kallade
atgirdsomraden.

Atgirdsomradena finansierar atgirder som genomfors
av Trafikverket pa det statliga lansvignatet men
anvands ocksé for medfinansiering (statlig medfinans-
iering) till kommuner och kollektivtrafikmyndigheten
iStockholms lan. Detta sker enligt forordningen om
statlig medfinansiering (2009:237) till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera. Dartill ger
ldnsplanen genom atgardsomradena bidrag till
byggande och drift av enskilda vagar enligt forordning
om statsbidrag till enskild viaghéllning (1989:891).

Pa det regionala vignitet finansierar lansplanen
normalt hundra procent av kostnaderna for mindre
atgarder. Nar medel fran dtgardsomradena anvinds
for att medfinansiera kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten finansieras i normalfallet upp till hogst
50 procent av atgardens totalkostnad.
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Atgirdsomradena har preciserats utifran de transport-
politiska mélen och lansplanens beslutade inriktning
idialog med Trafikverket. De behov och brister som
framforts av1dnets kommuner och Trafikverket under
framtagandet avldnsplanen har dven varit vigledande
iarbetet. Darfor har till exempel atgardsomradena

for kollektivtrafik och cykel utokats sedan forra
planomgéngen. I denna planomgang finns ett nytt
atgardsomrade for det statliga vagnatet, "kapacitet och
tillforlitlighet” som kan innebira mindre trimningar i
vagsystemet samt si kallade Intelligenta transport-
systemlosningar (ITS).

> LANSPLANEN FINANSIERAR ATGARDER
INOM SEX ATGARDSOMRADEN:

o Cykel

o Kollektivtrafik

o Trafiksakerhet

¢ Kapacitet och tillforlitlighet
* Miljo

¢ Enskilda vagar

For en narmare precisering, prioritering och en
beskrivning av processen for att vilja ut atgiarder inom
atgardsomradena se Bilaga 2 Prioriteringar for lédns-
planens dtgardsomraden. I bilagan beskrivs dtgards-
omrédena, vilka atgarder som ar prioriterade, samt
vem som kan ansoka inom de olika dtgirdsomradena.
Dar beskrivs ocksa kortfattat hur ansékningsproces-
sen gar till, samt vilken aktér som ansvarar for vad.
Den ekonomiska fordelningen mellan atgardsomréde-
naredovisasitabell 1.
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Beddmda effekter av
atgarder i lansplanen
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Samlade effektbedémningar

av lansplanens atgarder

For varje potentiellt namngivet objekt inom lansplan
gors en samlad effektbedomning, SEB, av Trafikverket.
Inom metoden gors en samhillsekonomisk analys,

en transportpolitisk mélanalys samt en férdelnings-
analys. Ett objekts miljopaverkan bedéms framst i
miljokonsekvensbeskrivningar. Den samlade effekt-
beddmningen gors inte pa planen som helhet, utan for
enskilda objekt.

Enligt regeringens direktiv for planperioden 2022-
2033 ska Trafikverket och lansplaneupprittarna i
atgirdsplaneringen tillimpa 6 kapitlet i miljobalken
isyfte att kontinuerligt integrera miljoaspekter i den
kommande planen si att en hallbar utveckling framjas.
Miljoeffekter ska darvid identifieras, beskrivas och
bedomas.

som en del av processen har Region Stockholm arbetat
med att prioritera och konkretisera planens omfatt-
ningilinje med regionala mél. Utifran de regionala
malen och prioriteringar har ett planforslag tagits fram
dar vdg-, kollektivtrafik- och cykelatgdrder komplett-
eras av ett storre dtgardspaket med statliga atgarder
och samfinansiering till kommuner.

Hallbarhetsbedé6mning

av planen som helhet

En hallbarhetsbedomning av foérslag till Lansplan
2022-2033 har genomforts. Den innehéller bade

en strategisk miljobedomning och social konsekvens-
bedomning. Héllbarhetsbedémningen som helhet
finns redovisad pa Region Stockholms hemsida.

Lansplanen dr ett verktyg for att skapa en mer robust
region som blir mindre sarbar for storningar, leder
till minskad klimatpéverkan och bidrar till en hallbar
tillvaxt. Den ska skapa sa bra forutsattningar som
majligt for regionens invénare att forflytta sig pa ett
sa effektivt och resurssnélt sdtt som mojligt.
Lansplanen bedoms i hallbarhetsbedomningen som
relativt balanserad i férhéllande till uppstallda mal,
aven om det finns enskilda atgarder som ger viss
negativ paverkan. Majoriteten av dtgidrderna bidrar
dock till ett forbattrat och mer hallbart transportsys-
tem. Det satsas tydligt pa framtidens kollektivtrafiknat
och cykelinfrastruktur, som kommer vara viktig i den
framtida trafikférsorjningen.

Hallbarhetsbedomningen bygger pa ett antal bedom-
ningsgrunder for att definiera hur effekter och konse-
kvenser av planférslaget kopplas till uppstillda
malsattningar. De mél som tas med i bedomningen ar
de transportpolitiska mélen, det nationella mélet for
jamstalldhetitransportpolitiken, miljémalen, de
nationella miljomélen samt regionala mél och strate-
gier. Bedomningsgrunder tar dven hansyn till den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 som pekar
ut riktningen for Stockholmsregionen med syfte att
sikerstilla att ratt saker initieras i nartid for att
l&ngsiktiga mal och storsta regionala nytta ska uppnés
till 2050.

Ibedomningen jaimfors planforslaget 2022-2033

och tillhérande konsekvensbedomning med den nu
gallande lansplanen 2018-2029, vilken ses som ett
nollalternativ. Nollalternativet utgar fran oférandrade
ramar for lansplanen och att dtgdrderna i gidllande plan

@

2018-2029 genomfors. Dock skulle inte alla redan
beslutade objekt kunna genomféras med oférandrad
ram, med hiansyn till kostnadsokningar.

Nedan beskrivs generella slutsatser av hallbarhets-
bedémningen. For en mer detaljerad beskrivning

av paverkan pa méaluppfyllelse, se Hallbarhetsbedom-
ningen. Effektbedomning for enskilda objekt finns i
Trafikverkets samlade effektbedémningar (SEB).

Atgarder som bidrar i en positiv
riktning avseende miljo

Atgirder som bedéms bidra positivt till verflyttning
avresor fran vagtrafik till kollektivtrafik, gaing och
cykel ar generellt sett cykel- och kollektivtrafikatgirder
péregionalt vagnat samt ett fital vagatgarder som
har sérskilda satsningar pé hallbara fardmedel.

Ett fatal dtgirder bidrar till minskad energianviand-
ning per fordonskilometer genom att 6kad framkom-
lighet for bussar och bilister ger jaimnare korning och
en jamnare hastighet pa vigen och dirmed minskad
energianvindning.

Ett fatal &tgirder inom statliga vagar, trangselskattefi-
nansierade atgiarder och regionala kollektivtrafikatgar-
der innebir att fororenade markomréaden tas om hand
och riskerna for att de ska fororena naromradet mins-
kar. Ett par tgiarder bedoms bidra till utveckling av fler
bostider eller en levande stadsmiljo.

Atgirder inom statlig medfinansiering till kommun
for miljoatgarder bedoms ha en positiv paverkan pa
landskap.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-och-planer-inom-regional-utveckling/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-och-planer-inom-regional-utveckling/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-och-planer-inom-regional-utveckling/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur/

Atgarder som bidrar i en positiv riktning
avseende jamlikhet och jamstilldhet

De flesta regionala kollektivtrafikdtgirder, regionala
cykelatgédrder och statlig medfinansiering till kommun
inom dtgidrdsomraden cykel, kollektivtrafik och
trafiksdkerhet bedoms bidra positivt till jamstalldhet.
Kvinnor gar, cyklar och &ker kollektivtrafik i storre
utstrackning dn vad mén gor och dr ocksé i hogre grad
hénvisade till dessa fardsétt. Trafiksdkerhetsatgarder
kan ocksa bidra till att fler kdanner sig trygga och
bekvidma att anvinda transportsystemet. Dessa
atgarder bidrar dven positivt till tillgdnglighet for
barn, dldre och personer med funktionsnedsattning.
Detta eftersom atgarderna ger 6kad tillgdnglighet for
namnda grupper och nya mojligheter att pa egen hand
ta sig till sina mélpunkter/aktiviteter med kollektiv-
trafik, till fots och med cykel.

Nigra statliga vagatgarder och trangselskattefinans-
ierade objekt som inkluderar byggnation av planskilda
korsningar eller trafiksdkrare lankar bidrar ocksa
positivt till tillganglighet for barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning.

Ett antal av de statliga viagatgarder, tringselskatte-
finansierade atgirder och regionala kollektivtrafik-
atgarder beror omraden med risk for social utsatthet
och stricker sig 6ver omraden av olika karaktar. Detta
ar atgarder med bade potential att bidra till en mer
jamlik fordelning av transportinfrastrukturinsatser,
en o0kad tillgidnglighet for utsatta grupper och 6ka
socialt kapital men dven sammanhallning. Regionala
kollektivtrafikatgirder sé som till exempel forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafik, nya busslinjer och



ombyggnationer av bytespunkter bidrar till att skapa
moten och samspel mellan olika socioekonomiska
grupper. Ett antal regionala kollektivtrafik- och
cykelédtgarder bidrar positivt till en 6kad tillganglighet
och inkludering av socioekonomiskt svaga grupper.

Atgirder som bidrar i negativ

riktning avseende milj6

Statliga viagatgarder, som exempelvis nybyggnation
eller storre ombyggnationer av trafikplatser, bidrar
negativt till klimatmal i och med en 6kad mangd
fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag och
6kade emissioner av kvidveoxider och partiklar. Dessa
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dtgdrder kan ocksd bidra negativt till landskapets
utpekade virdeomraden. Vig- och storre kollektivtra-
fikobjekt kan ocksa bidra &ven till stora barriareffekter
och storningar for den naturliga, inhemska biologiska
mangfalden. Atgirderna bidrar negativt vad giller
energianviandning vid byggande och i vissa fall till
okad energianvindning for drift och underhall.

Storre vagombyggnader bidrar generellt till en klimat-
paverkan i bruksskedet av anldggningen genom den
okade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen
frén trafiken kommer att minska efterhand ar det
viktigt att ta hdnsyn till de kumulativa effekterna av
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utslappen fran transporterna under évergéngen till
en fossilfri fordonsflotta. Vid anldggning av ny infra-
struktur paverkas klimatet genom den energi som
gér at for sjalva byggandet och vid framstallning av
byggmaterial.

Storre infrastrukturprojekt, har ofta en negativ
péverkan pa landskap dir nystrackning av vagar

och sparinnebar stora strukturella férandringar av
landskapet. Detta har en negativ paverkan speciellt
for uppratthéllande och utveckling avlandskapets
utmérkande karaktéar, betydelse for biologisk
maéngfald, vaxtliv och djurliv samt betydelse fér forn-
och kulturlamningar, annat kulturarv och bebyggelse.

Atgirder som bidrar i negativ riktning
avseende jamlikhet och jamstalldhet
Inga atgdrder har en sirskilt negativ padverkan pa
sammanhallning och jamlikhet. Storre vigobjekt kan i
vissa fall bidra till att skapa fler infrastrukturbarriarer
mellan omraden.

Malkonflikter

Ilansplanen finns savil flera synergier som mal-
konflikter. P4 en Gvergripande niva handlar det om
motsdttningar mellan 4 ena sidan det transport-
politiska funktionsmalet tillginglighet och 4 andra
sidan hansynsmaél rérande miljo och hélsa. Det finns
dven konflikter inom funktionsmalet. For hdnsyns-
mélet rorande trafiksdkerhet finns det i regel en battre
overensstimmelse med funktionsmaélet sett till vilka
atgarder som genomfors som kan leda till bade 6kad
trafiksdkerhet och minskade restider for bil.



Planens konsekvenser for
bostadsbyggande

Enligt regeringens direktiv ska 6kat bostadsbyggande
genom statliga investeringariinfrastruktur vagas in
iplanen. Ett utvecklat transportsystem ar av stor
betydelse for Stockholmsregionens utveckling och
mojlighet att mota befolkningstillvaxten. Enligt
Region Stockholms befolkningsframskrivningar finns
det behov av omkring 20 000 nya bostader arligen i
lanet. Tillsammans med de mal som kommunerna
satt upp for bostadsbyggande bedoms det under plan-
perioden 2022-2033 tillkomma mellan 200 000 och
250 000 bostéder i Stockholmsregionen. I denna upp-
skattning ingar de bostdder som berérda kommuner
avtalat med staten om inom ramen for Stockholms-
forhandlingen och Sverigeférhandlingen. Lansplanen
investerar cirka 2,8 miljarder kronor i infrastruktur
kopplat till dessa avtal och bidrar ddrmed till forhand-
lingsavtalen.

Genom att bidra till 6kad tillgdnglighet och forbattrade
forutsattningar for effektiva transporter bedoms lans-
planen i sin helhet bidra till att skapa forutséattningar
for att de bostdder som planeras i regionen ska kunna
byggas. Detta skapar i sin tur forutséttningar fér en
regional utveckling inom ménga omraden. Planen
bedoms i forsta hand stodja en bostadsutveckling inom
den regionalt utpekade bebyggelsestrukturen. Detta
framfor allt genom finansiering till kapacitetsstark
kollektivtrafik. Respektive atgird kan dock inte
isoleras utan utgor delar i ett samverkande transport-
system som péverkar bostadsbyggandet saval i ldnet
som i ett storregionalt ssmmanhang.
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Trafikverket ansvarar for genomforandet av de
statliga dtgirdernaildnsplanen. Ansvaret avser bade
de namngivna objekten och de statliga dtgdrderna
inom atgardsomradena. For de objekt som far statlig
medfinansiering dr det respektive infrastrukturagare
som ansvarar for genomférandet. Genomfoérandet
bestér av flera steg innan sjilva byggandet tar vid.

Fran brist till objekt i ldnsplanen

De foreslagna objekten samt medel till dtgdrderilans-
planen bygger pa planens inriktning och pa de brister i
transportinfrastrukturen som identifierats och utretts
isamrad med linets kommuner, Trafikverket samt
Region Stockholms trafikndmnd.

Ett namngivet objekt som finansieras avlansplanen
ska ha foregéatts av en forutsittningslos utredning,
normalt en atgirdsvalsstudie (AVS), dir olika alterna-
tiva atgarder testas enligt fyrstegsprincipen. Genom
utredningar, bristanalyser, strategiska planer och
liknande dokument identifieras och vérderas brister i
transportsystemet pa en systemnivé och i samverkan
med lanets kommuner identifieras relevanta atgards-
valsstudier.

I atgardsvalsstudierna tas dtgarder fram som kan
finansieras eller samfinansieras av lansplan, nationell
plan, kommuner, Region Stockholms trafiknamnd
eller pd annat sitt.

Atgirdsvalsstudier initieras i regel av Trafikverket,
forutom i de fall bristen framst handlar om kollektiv-
trafiksystemet, da i stéllet studien kan initieras av
Region Stockholms trafiknimnd. Aven kommuner
och andra aktorer kan genomfora dtgardsvalsstudier.
Beslut om vilka dtgiardsvalsstudier som ska inledas
sker utifrén en rangordning av hogt prioriterade
brister. Trafikverket utgar fran de transportpolitiska
malen, inriktning i nationell plan och lansplan,
regionala och kommunala strategiska dokument
samt avvagning sa att fordelning sker i geografi, for
skilda transportslag och olika mal.

Atgirdsvalsstudier som initieras av Region Stock-
holms trafiknamnd gors med syfte att mota brister
iforhéllande till de mal for kollektivtrafiken som
definierats i trafikférsorjningsprogrammet.

Figur 4. Processbild 6ver forenklad planlaggningsprocess for statlig infrastruktur

Planlaggningsprocess
enligt vaglagen och lagen

Atgardsvalsstudie

Véagplan eller
jarnvagsplan

om byggande av jarnvag

Atgirdsvalsstudierna ligger sedan till grund for vilka
brister som ska omséttas i fysisk planlaggning. For
atgiarder med en kostnad under 50 miljoner kronor
genomfor Trafikverket kontinuerligt atgarder inom de
atgardsomraden och utifrén de prioriteringar som
beskrivsildnsplanen. Skulle en &tgird bedémas kosta
mer dn 50 miljoner behover objektet vara namngivet
ilansplanen. I sé fall tar Trafikverket eller regional
kollektivtrafikmyndighet fram underlag till Region
Stockholm i egenskap av ldnsplaneupprittare infor
framtagandet av ny lansplan.

Planuppréttaren kan d&ven namnge objekt som inte
overstiger 50 miljoner kronor.

Infor framtagandet av reviderad lansplan, ska
planuppréttaren enligt férordningen om lansplaner
(1997:263) samréda med kommunerna om vilka de
framtida bristerna och behoven ar. Sedan foregdende
plan har Trafikverket gjort utredningar med utgangs-
punktibrister som identifierades d& ("Behovsforfrag-
an” 2017), for att ta fram planmogna objekt till denna
planomgang. I flera fall har bristerna varit kinda sedan
lange och finns dokumenterade hos Trafikverket samt
Region Stockholms trafiknamnd.

Brister och behov for

framtida atgardsplanering

Region Stockholm har under atgiardsplaneringen for
framtagandet av1dnsplanen efterfrigat kommunernas
inspel om brister och behov. Remissinstanserna har
besvarat vad de bedomt som utmaningar, brister och
problem i transportinfrastrukturen, i vilken fas bristen
befinner sigioch dven angett prioritetsordning.



Region Stockholm kan konstatera att behoven och
bristerna i Stockholmsregionen vida 6verstiger den
prelimindra ram som tilldelats Stockholms lansplan.
Flertalet av de behov och brister som identifierats
handlar om framkomlighet, trafiksdkerhet, hallbart
resande, tillgdnglighet och regional utveckling.

Den typ avinfrastruktur som kommunerna bedomt
vara bristféllig varierar beroende pa trafikslag.
Avtrafikslagen ar det cykel som fatt flest i antal
identifierade behov och brister, f6ljt av vagtrafik
och kollektivtrafik pa vag.

Generellt bedoms behoven vara storst inom olika
typer av strickor/strak/vagavsnitt, kapacitetshGjande
atgarder och i bytespunkter.

Av de remissinstanser som lyfter brister med cykel-
infrastrukturen bedémer en majoritet att ménga
cykelviagar behover rustas upp for att leva upp till
regional standard.

Vad giller framkomlighet dr det en relativt jamn
fordelning mellan de olika trafikslagen. For cykeltrafik
och géngtrafik avser det frimst att strik saknas

eller att det regionala cykelnitet inte ar tillrackligt
sammanhingande.

For vagtrafiken och den kollektiva busstrafiken ar det
bland annat problematik med kobildning. Det finns
aven behov och brister kopplat till sparburen trafik,
dar passager for gang-, cykel- och vagtrafik samt
utmaningar mellan gods- och persontrafik berors ur
ett framkomlighetsperspektiv.

En stor del av de foreslagna bristerna och behoven

liggerilinje med "Inriktning och prioriteringsgrunder’
ilansplan for perioden 2022-2033.

Maénga av bristerna och behoven handlar om atgarder
iett tidigt planeringsskede som behover utredas vidare
iatgiardsvalsstudier innan det 4r mojligt att ta stdllning
till om de platsar eller inte som namngivna objekt
ilansplanen. Brister behdver under planperioden

bli foremal for utredning genom atgardsvalsstudie

och testas enligt fyrstegsprincipen.

7))

Flertalet av de behov och brister
som identifierats handlar om
framkomlighet, trafiksakerhet,
hallbart resande, tillganglighet
och regional utveckling.




Uppfoéljning av lansplanen

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur
den faststillda linsplanen genomforts, i enlighet med
lansplaneforordningen. Hur stor del av planen som kan
genomforas respektive ar dr bland annat beroende pa
vilka medel som Trafikverket anvisas respektive ar

via den arliga statsbudgeten.

Det regionala cykelkansliet inom Region Stockholm
uppréttar arligen ett cykelbokslut dar utbyggnaden
av de regionala cykelstraken f6ljs upp. Arbetet med
stombussarna f6ljs arligen upp i ett stombussbokslut.

Hantering av avvikelser och kostnadsokningar
Tidpunkten for utbyggnad for enskilda atgarder

kan komma att forskjutas ndgot i tid jamfort med det
som redovisas i planen, vilket beror pd hur den arliga
tilldelningen av medel ser ut och tidsfoérskjutning i
planeringsarbetet. Det kan ocksé bli forseningar eller
uppsta behov av att omfordela ldnsplanens ekonomiska
ram pa grund av kostnadsforandringar for ett namn-
givet objekt. Trafikverket hanterar mindre 16pande jus-
teringaridialog med Region Stockholm medan lans-
planeupprittaren (Region Stockholm) ansvarar for
beslut om betydande forandringar. Trafikverket ansva-
rar for att informera Region Stockholm om betydande
forandringar.

For hantering av betydande férandringar finns en
delegationsordning beslutad i Regionstyrelsen
2019/2020. Trafikverket har ocksé en egen hantering
avavvikelser.

Avvikelseriobjekt som finansieras

genom statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering till kollektivtrafikmyndig-
heten och lanets kommuner &r fasta belopp och inte
lasta till en viss medfinansieringsnivé eller procentsats
av objektets totalkostnad. Hojda kostnader for dessa
projekt har darfor inte ndgon direkt paverkan pa
lansplanen.

Objekt delvis finansierade av tringselskatter
I samtliga planperioder sedan ar 2007 har lansplanen
finansierat objektens kostnadsokningar da trangsel-
skatterna ar intecknade till fullo. Under kommande

planperiod har Region Stockholm f6r avsikt att se Gver

avtal och aktualitet i de &terstdende objekten i planen,
eftersom dessa har viasentliga kostnadsokningar och
paverkar 6vrigt utrymme for val av andra samhalls-
ekonomiskt lonsamma och viktiga investeringar.
Beslut och hantering av tringselskatter ar ett statligt
ansvar.

Teknisk justering av planen

Vartannat &r kan lansplanen bli féremal for en teknisk
justering nar det géller kostnader och tidplaner.
Isamband med det kan ocksa ytterligare tva ar av
planen preciseras inom befintliga ekonomiska ramar.




Bilagor




Bilaga 1

Beskrivningar av namngivna
objektilansplanen

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar
for namngivna objektildnsplan 2022-2033. De sam-
lade effektbedomningarna (SEB) for respektive objekt,
genomforda atgardsvalsstudier samt eventuella
vagplaner finns pa Trafikverkets hemsida. Mer infor-
mation om pagaende eller planerade objekt pa statliga
vagnétet, som inte finansieras av lansplanen, finns i
Trafikverkets drliga verksamhetsplan. Detta géller
bland annat Skurubron som finansieras av brukar-
avgifter och objekt som finansieras enbart genom
trangselskatt.

Namngivna objekt pa statliga spar

» Nynisbanan, godsanpassning kraft/buller
Efter att Stockholm Norvik hamn 6ppnades for
trafik har godstég borjat trafikera sodra delen av
Nynésbanan (Vasterhaninge-Nynédshamn). P4 grund
avbuller genererat framst av godstag genomfors
omfattande bulleratgirder lings strickan. Atgirden
innebér att bullerskarmar byggs och fonster- och
fasadatgarder utfors pa berorda fastigheter.
Vibrationsmatningar kommer att planeras inom
atgiardspaketet som kommer att svara p& framtida
behov avnodvindiga vibrationsatgarder.

Namngivna objekt pa statliga vagar

» Vig 57 Gnesta-E4

Framkomligheten och trafiksdkerheten ska forbattras
for samtliga trafikanter. Vagens standard ar1ag i for-
hallande till den regionala funktionen med varierande
hastighetsbegriansningar, déliga siktférhallanden och
fa omkorningsmojligheter. Vagbredden ar varierande
och trafiksikerheten brister i ttorterna. Darfor beho-
ver vagen breddas for 6kad standard och for att nd en
hastighet om 80 km/h. Det behover dven genomforas
trafiksdkerhetsétgérder i tatort. Objektet fanns dven
med i Linsplan 2018-2029. Atgirden ir en foljd av
2007 ars Stockholmsoéverenskommelse om anvand-
ningen av trangselskatter och medfinansieras &ven
avlansplanen for Sérmlands lan.

» Viag 77 Linsgrinsen-E18 Trafikplats Ledinge
Viég 77 ar en viktig lank fran vag E4 till riksintresset
Kapellskir (hamn). Vg 77 utgor dven en tvarforbind-
else mellan vigarna E4 och E18. Atgirderna handlar
om breddning av befintlig vig, anldggande av ny gdng-
och cykelvig pé del av striackan samt ny vagstrackning
fran Eknas till Ledinge trafikplats vid E18. Vagens

negativa paverkan pa boendemiljoer ska ockséd minska.

Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-2029 och
kallades da 77 Lansgransen-Rosa och dtgiarder i Rim-
bo. Atgirden ir en f6ljd av 2007 &rs Stockholmséver-
enskommelse om anviandningen av trangselskatter.

@

> Vig 222 Farstabron

Atgirdspaketet innehaller ett 800 meter 14ngt rever-
sibelt korfalt pa Farstabron for att 16sa problem med
kobildning och utokade restider under eftermiddagen.
Atgirden inkluderar &ven belysning pa bron. Atgirden
innebir en anpassning av befintlig bro som mojliggor
att efterfragan pa delstrackan kan métas under bade
formiddagens och eftermiddagens max-timme. Syftet
med atgarden dr att forbattra framkomligheten for
biltrafiken och 6ka robustheten. Objektet ar nytt i
lansplanen.

P Viig 222 Molnvik-Alstiiket

Atgirden innebir att vigen breddas till fyra korfilt
samtidigt som befintlig cirkulationsplats i M6lnvik
behélls. Inom objektet byggs dven en signalreglerad
korsning i Alstiket och gdng- och cykelvigar med
planskilda passager. I den nya utformningen kommer
detbli farre utfarter. Syftet med objektet dr att
framkomligheten och trafiksidkerheten ska forbattras
for samtliga trafikslag. Atgirderna ska ge minskad
miljopéaverkan i form av buller, vibrationer och forore-
nat dagvatten. Objektet fanns &ven med i Lansplan
2018-2029. Atgirden ir en f6ljd av 2007 irs Stock-
holmsoverenskommelse om anviandningen av
trangselskatter.



P Vig 222, Trafikplats Kvarnholmen
och Skvaltan, 4:e korfilt

Isamband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka C
behover en ny bussterminal anlaggas i anslutning till
tunnelbanan. Det gor i sin tur att vig 222 delvis méste
flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas samt att
trafikplats Skvaltan och trafikplats Kvarnholmen
byggs ut till hela trafikplatser. De statliga delarna av
trafikplatserna Skvaltan och Kvarnholmen samt ett
fjairde korfilt pa vig 222 ingari linsplanen. Atgirden
ar en foljdinvestering for att 2013 ars Stockholmsfor-
handling ska kunna genomforas. Objektet fanns &dven
med i Ldnsplan 2018-2029 och kallades da 222 Trafik-
plats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e korfalt. Vastgaen-
de ramper i Trafikplats Kvarnholmen ar fardigstillda.

» Utredning vig 226 Flemingsberg

Utvecklingen av Flemingsberg som en regional stads-
kirna dr prioriterad. I det gemensamma arbetet med
utvecklingen av stadskdrnan, bor fortsatt dialog foras
och ngdvéndiga utredningar genomforas for att hitta
kostnadseffektiva losningar for utvecklingen av vig
226 genom den regionala stadskdrnan Flemingsberg.
Utredningarna behover hantera intilliggande, pagéen-
de och kommande bebyggelse- och infrastrukturat-
géirder, bland andra Sparvag Syd och dven studera
mojliga finansieringslosningar. Ett stallningstagande
kring &tgdrder med anledning av utredningen skeris&
falli ndstkommande lansplan. Utredningen ar séledes
inte ett namngivet objekt i lansplanen.

> Vig 226 Hogskolan trafikplats, anslutning
Alfred Nobels allé

Objektet syftar till att bygga den nya trafikplatsen
Hogskolan, for att mojliggora en ny infartsvag till
Flemingsbergs centrala delar samt till S6dertorns
hogskola och Karolinska universitetssjukhuset. Trafik-
platsen kommer att anslutas mot Alfred Nobels allé
(Hogskolevagen) och till Bjornkulla dar anslutningen
utgors aven bro 6ver jarnvagen. Trafikplatsen avlastar
korsningen Hilsovigen/vig 226 Huddingevigen och
mojliggor att denna korsning byggs om for att priori-
tera kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Trafik-
platsen utformas som en 6verliggande cirkulation med
ramper i norr och s6der mot vig 226. Objektet fanns
dven med i Linsplan 2018-2029.

P Vig 226 Palamalmsvigen-Trafikplats
Hogskolan

Objektet innefattar infarten vid Riksten, en ny
trafikplats vid S6dertorns hogskola och en géng- och
cykelviag mellan Flaggplan och Hilsovigen. Objektet
innebir att vag 226 breddas till 2+2 korfalt fran
kommande trafikplats Hogskolan séderut. Dir plane-
ras ny cirkulationsplats frén 226 som ansluter till en
ny vag osterut till vag 571 Pdlamalmsvégen.

En knappt tva kilometer 14ng cykelvdg kommer att
byggas parallellt med vigen, mellan Flaggplan och
Flemingsbergs station. Befintliga poliskontrollplatser
pavag 226 kommer att ersdttas med nya. Objektet
fanns dven med i Lansplan 2018-2029. Atgirden &r
en foljd av 2007 ars Stockholmsoverenskommelse om
anviandningen av trangselskatter. Detta objekt har
tillsammans med objektet Hogskolan trafikplats,
anslutning Alfred Nobels Allé en gemensam vagplan.
Planering utgar frén ett gemensamt utfoérande.

P Vig 226 Ragsvedsvigen-Vistra stambanan
Atgirden stricker sig lings Huddingevigen pa strick-
an strax efter Rdgsvedsvigen till och med Stambane-
bron. I sodergdende riktning kommer ett kollektiv-
trafikkorfalt anlaggas genom utbyggnad fran tvéa till tre
korfalt. Befintlig vag breddas ddrmed fran 7,5 meter till
10,5 meter. Befintlig gdng- och cykelbana pd Huddinge-
vagens vistra sida blir gdngbana med en tva meter bred
géngbana. Det regionala cykelstraket pa Huddinge-
vagens Ostra sida genomfors. Syftet ar att forbattra
framkomligheten for samtliga trafikslag pa strackan.
Objektet ar nyttilansplanen.



P Vig 229 Norra Skondal

Bytespunkt Norra Skondal ar en storre bytespunkt
med tét busstrafik och ett stort antal pa- och avstigan-
de passagerare. Bytespunkten ska byggas om for att
forbéttra framkomligheten for busstrafiken och trafik-
sidkerheten for resenérer. Objektet omfattar dven
atgarder for okad trygghet i gdngvigsanslutningar
samt infartsparkering och bulleratgarder. Objektet
fanns &ven med i Lansplan 2018-2029.

> Vig 257 Tungelstaviigen

Vig 257 ar hogtrafikerad och skapar en barriar

for gaende och cyklister. Langs med végen finns pro-
blem med otrygga gang- och cykelanslutningar samt
bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid
korsningar och obevakade Gvergangsstillen. Det leder
bland annat till dalig tillgdnglighet i omradet, nagot
som ocksé paverkar tillgdngligheten till pendeltag och
annan kollektivtrafik. Det 6vergripande syftet med
atgarderna ar att forbattra trafiksékerhetsstandarden
langs med vig 257 Tungelstaviagen och Sodertélje-
vagen. Nagra delatgiarder har flyttats ur objektet och
Trafikverket utreder och genomfor enklare 16sningar.
Objektet fanns dven med i Lansplan 2018—-2029.

P Vig 261 Tappstrom-Nockeby

For att 6ka framkomligheten pa Ekerovagen for kollek-
tivtrafik och géng- och cykeltrafik forandras vigens
utformning fran till tre till fyra korfalt. Det innebér att
ett korfilt reserverasivardera riktningen for kollektiv-
trafiken i rusningstrafik. Ombyggnaden sker pa en

cirka nio kilometer l1ang stracka pé vag 261 Ekerévégen.

Utover detta byggs gang- och cykelvig ut samt nya
broar ldngs strackan. Objektet fanns dven med i

Linsplan 2018-2029. Atgirden ir en féljd av 2007 &rs

Stockholmsoverenskommelse om anvindningen av
trangselskatter.

> Vig 274, Engarns Vigskil

Objektet innebar ombyggnation av Engarns vigskal
och att befintlig bytespunkt fér bussar byggs om.
Korsningen vag 274 Vaxholmsvigen och vig 1003
Resarovagen byggs om till en cirkulationsplats for att
forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten i kors-
ningen. Atgirderna inom objektet kan dven bidra till
att 0ka kollektivtrafikens attraktionskraft pa strackan.
Objektet dr nyttilansplanen och har tidigare planerats
inom ramen for dtgirdsomrade trafiksakerhet.

@

> Vig 274/1004, Kulla vigskil-Svinninge
Objektet innebar anldggning av planskild gang- och
cykelpassage under vag 274 vid Kulla vagskal for att
forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter vid bytespunkt Kulla. Objektet
omfattar dven byggnation av anslutande gang- och
cykelbana ldngs vig 1004 Svinningeviagen mellan Kulla
vigskil till den ging- och cykelvig som Osterakers
kommun bygger. Objektet dr nytt i lansplanen och har
tidigare planerats inom ramen for atgardsomradet for
trafiksiakerhet.



> Vig 642/678 Firjeligen Tynningo

Isamband med att den enskilda farjelinjen blev statlig
ar 2013 behovde farjeldgena byggas om for att anpassas
till Trafikverkets farjor, sisom muddring och bredd-
ning av anslutande vigar. Atgirdspaketet innehéller
aven smairre atgarder for att forbattra tillgdngligheten
for oskyddade trafikanter. De flesta atgiarder ar redan
genomforda. Objektet fanns dven med i Lansplan
2018-2029.

Namngivna cykelstrak pa statliga vagar
> Vig 259 Glomstavigen

Objektet omfattar ny gdng- och cykelvag pa cirka

2,3 km ldngs Glomstaviagen, mellan Bjorkhagsviagen
och strax Oster om Bergaviagen. Den nya gang- och
cykelvigen utformas som dubbelriktad gang- och
cykelvig. Syftet med objektet &r forbattra forutsatt-
ningarna for gdng- och cykeltrafik genom omradet och
langs med vig 259. Objektet fanns dven med i Linsplan
2018-2029.

> Vig 260 Vendelostriaket Skrubba
Vendelsostraket planeras att utformas som en dubbel-
riktad gang- och cykelbana. Mellan Skrubba Malmvig
och trafikplats Skrubba byggs en ny gdng- och cykelvig
till Tyresostraket som skapar en genare strackning for
géende och cyklister. Befintlig gang- och cykelvig fran
Grindstuvagen till Skrubba Malmvag rustas upp for att
med sd god standard som mgjligt nd den féreslagna
utformningsprincipen for separation, belysning och
beliggning. Atgirder genomférs pa passager for att
forbattra trafiksakerheten och problem med framkom-
lighet bor byggas bort sé langt det dr majligt. Objektet
fanns dven med i Ldnsplan 2018-2029.

b Viig 260 Altastraket

Syftet med atgédrden &r att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet for gdende och cyklister 1angs med vig
260 och i centrala Alta. Objektet innebér en breddning
av befintlig gang- och cykelbana i Alta centrum, mellan
vag 260 och Himplingevigen. Vid Hasthagen atgirdas
en kurva samt att gdng- och cykelbanan mot bron 6ver
Sicklasjon byggs om. Totalt tgardas en stracka pa
cirka 3,5 kilometer. Gaende och cyklister separeras
med hjilp av malning eller annan tydlig markering.
Befintlig belysning forbéttras och atgarder genomfors i
utpekade korsningar for att forbattra trafiksdkerheten.
Objektet fanns d&ven med i Lansplan 2018-2029.

» Vig 262 Danderyd-Rosjon

Objektet innebar att en cirka fyra kilometer lang géng-
och cykelvag anldggs langs vig 262. Korsningsatgarder
genomfors for att cykelstréket ska bli sammanhéang-
ande. Nuvarande vigutformning inbjuder till hoga
hastigheter for biltrafiken och det har intraffat ett
flertal allvarliga olyckor langs vagen. Mgjligheten for
cyklister att trafiksékert rora sig 1angs med och 6ver
vagen ar begransad dé strackan saknar cykelbana och
sakra passager. Strackan ar en utpekad del av det
regionala cykelviagnitet. Objektet fanns &ven med i
Lansplan 2018-2029 men har omarbetats di den
vagplan som tagits fram under planperioden visat pa
stora kostnadsokningar.

P Vig 560 Viisterhaninge-Arsta havsbad
Objektet innebir utbyggnad av gang- och cykelvag
langs vig 560 for att forbattra forbindelserna mellan
Visterhaninge till Arsta havsbad och skirgarden.

En ny géng- och cykelvig pé cirka 4 kilometer 6kar
framkomligheten och trafiksidkerheten for gdende och
cyklister lings vig 560. Atgirden bidrar till att minska
barriareffekten for oskyddade trafikanter vid vag 73
Trafikplats Fors. Objektet &r nytt i ldnsplanen och har
tidigare planerats genomforas inom atgardsomrade for
cykel.

> Vig 646, GC-vig Gustavsberg-Ingaro

Objektet innebar en sammanhéngande gang- och
cykelviag mellan Gustavsberg och Ingarobron pa en
stricka om 2,2 kilometer. Objektet forbattrar kapacite-
ten for gang- och cykeltrafik pa strackan och ger 6kad
trafiksidkerhet. Ging- och cykelvigen syftar till att 14n-
ka samman befintliga cykelstraki centrala Gustavs-
berg och Brunn for att mojliggora cyklisters resor for
arbetspendling och rekreation. Objektet bidrar till att
minska barridreffekten for oskyddade trafikanter vid
vig 222 Trafikplats Gustavsberg. Objektet dr nytt i
lansplanen och har tidigare planerats genomforas
inom dtgérdsomrade for cykel.



Statlig medfinansiering till

regional kollektivtrafik pa spar

» Roslagsbanan 1 + 2, kommunala
foljdinvesteringar

Roslagsbanan rustas upp med dubbelspar, ombyggna-
tion av stationer och trafiksdkerhetsh6jande atgérder.
Syftet dr att 6ka kapaciteten samt forbattra sikerheten,
tillgangligheten och genomfora bullerskyddsétgarder.
Den statliga medfinansieringen ska tacka vissa foljd-
investeringar for berérda kommuner. Det ar framst
ombyggnader av anslutningar till kommunala gator
och végar, oftast i samband med att plankorsningar
stangs och planskilda forbindelser byggs. Foljdinvest-
eringarna omfattar ocksi ett nytt resecentrum i
Arninge med omstigning fran Roslagsbanan till bussar
som maste utformas i samband med Roslagsbanans
utbyggnad till dubbelspar. Objektet fanns &ven med
iLansplan 2018-2029.

» Roslagsbanan till city

Atgirden innebir en frlingning av Roslagsbanan
frén Universitetet i tunnel via en ny station vid
Odenplan och vidare till T-centralen. Objektet fanns
aven med i Lansplan 2018-2029 och ar en del av
Sverigeférhandlingen. Storre delen av investeringarna
vintas ske efter planperiodens slut 2033.




» Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arena-
staden (2013 ars Stockholmsférhandling)
Tunnelbanan byggs ut med en ny linje frdn Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden och Nya Karolinska.

Den nya linjen far fargen gul och knyts samman med
Grona linjen vid Odenplan. Objektet fanns dven med i
Lansplan 2018-2029 och ir en del av 2013 &rs Stock-
holmsférhandling.

» Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsjé och
Fridhemsplan. Tunnelbanan fir sex stationer: Alvsjo,
Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och
Fridhemsplan. Objektet fanns &ven med i Lansplan
2018-2029 och ir en del av Sverigeférhandlingen.

> Tvarsparviag Kista

Tvarbanan forldngs norrut fran férgreningspunkten
med Solnagrenen vid Norra Ulvsunda mot Rissne,
Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Med Kista-
grenen knyts arbetsplatser i norr ihop med bostads-
omréden i soder. Resenirer i Stockholm ges en méjlig-
het till sparbunden kollektivtrafik till och frdn Bromma
flygplats och Kistamissan. Kistagrenen ger moéjlighet
till byten till tunnelbana, pendeltig och bussar.
Objektet fanns dven med i Linsplan 2018-2029.

» Tvirsparvig Syd, Alvsjo-Flemingsberg
Sparvig Syd innebdr att en kapacitetsstark kollektiv-
trafik linkar samman Flemingsberg och Alvsjo via
bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skarholmen,
Segeltorp och Fruéngen. Sparvag Syd blir drygt 17 km
lang och omfattar 16 nya héllplatser, stérre delen av
sparvigen ar utformad att gé ovan jord. Férbindelsen
innebar battre mojligheter till resor framfor allt i tvar-
led. Byten till pendeltiget i Flemingsberg och Alvsjo
samt tunnelbanan i Skarholmen, Frudngen och Masmo
underlittas. Objektet fanns dven med i Linsplan
2018-2029 och dr en del av Sverigeforhandlingen.



Statlig medfinansiering for

regional kollektivtrafik pa vagar

» Slussen bussterminal

I'samband med att nya Slussen byggs behover dven
bussterminalen byggas om. Slussen ar en viktig regio-
nal bytespunkt for tunnelbana, bussar och nér Slussen
star klar. Slussen dven viktig for Saltsjobanan.
Atgirdspaketet innebir att en ny och mer trafikséker
bussterminal anldggs i Katarinaberget med atskild
vanthall och korytor. Objektet fanns &ven med i Lans-
plan 2018-2029.

» Spanga bytespunkt

Spanga station dr en viktig bytespunkt fér pendeltags-
och bussreseniarer som har funktionella brister och
inte klarar av vare sig dagens eller framtidens resenérs-
strommar. Férandringar av huvudgatan i Spanga dar
ettregionalt cykelstrak ska anldggas och kapacitets-
héjande atgarder pd Mialarbanan kommer kréava for-
andringar i bade bussterminalen och stationsomradet.
Objektet fanns d&ven med i Lansplan 2018-2029.

> Stombuss 1+3, viig 73 Norra Skondal-
Gullmarsplan-Solna C

Atgirdspaketet innehéller tgirder for att forbéttra
framkomlighet och kapacitet for stombuss 1 och 3.

De storsta dtgarderna innebar att busskorfiltet pa vag
73 inorrgaende riktning frén trafikplats Gubbéangen
till Gullmarsplan flyttas, ett nytt busskorfalt norrgaen-
de pavag 73, nytt busskorfilt i sodergidende riktning,
planskild gdng- och cykel6vergang 6ver viag 229 samt
att en direktramp fran viag 229 till vig 73 konstrueras.
Objektet innehaller dven signalreglering och rampstyr-
ning. Objektet fanns dven med i Ldnsplan 2018-2029.

» Stombuss 14, Johannelund-Sollentuna

I dagsléget trafikeras en liten del av strackan med linje
175. I det framtida stomlinjenétet utgor straket en
delstracka av stomlinje J (Tyres6 C-Handen- Flemings-
berg-Kungens Kurva/Skarholmen-Villingby-Barkar-
by-Sollentuna-Tiby/Arninge). Atgirdspaketet for
stombuss 14 innehéller nio olika atgirder och den
storsta dtgiarden avser en ny busslank som majliggor
for stombussen att inte behdva passera genom mindre
villagator i Barkarby. Ovriga atgirder avser busshall-
platser, samt ombyggnation av ett antal korsningar
och overgéngsstillen sa att dessa bland annat far
signalprioritet for buss. Identifierade atgarder leder
sammantaget till att man pa ett kostnadseffektivt satt
och med hog samhaillsnytta kan utveckla en attraktiv
stombusstrafik nar det giller turtéthet, restider och
framkomlighet pa strackan Johannelund-Sollentuna.
Atgirden ingérien avsiktsférklaring mellan flertalet
parter, dar kostnaden fordelas mellan parterna.
Objektet dr nyttildnsplanen.

Utrymme for framtida

investeringar i bytespunkter

Ilanet finns ett flertal bytespunkter for kollektivtrafik
som ar av strategisk betydelse och som dribehov av
atgirder for att 6ka bytespunkternas kapacitet och
anpassa bytespunkterna till omkringliggande bebyg-
gelseplaner. Det ar viktigt att utredningarna kring
dessa bytespunkter fortgér for att identifiera dtgérder
och hitta genomforbara finansieringslosningar.
Ildansplanen reserveras medel sent i planperioden for
att kunna medfinansiera eller samfinansiera kostnads-
effektiva atgarder som bidrar till att bytespunkterna
forbattras och anpassas. Exempel pa identifierade

>2)

regionala bytespunkter enligt ovan beskrivning ar
Arstaberg, Gullmarsplan och Brommaplan.

Arstaberg bytespunkt

Regeringen har faststillt nationell plan utan ombygg-
nad Arstaberg med en 3-sparslosning. Region Stock-
holm i egenskap av bade kollektivtrafikmyndighet
och lansplaneupprattare samt Trafikverket i egenskap
avinfrastrukturforvaltare behover justera dtgérden
for att maojliggora en tillkommande entré och bredare
plattform inom ramen f6r en tvasparslosning. Detta
givet att Arstaberg dven framgent 4r ett planmoget
objekt och utgor en paketlosning for bytespunkten
tillsammans med Stockholms stads ataganden. Ett
stallningstagande sker i sa fall infor nastkommande
lansplan.

Gullmarsplan och Brommaplan

Bytespunkterna harildnsplan 2018-2029 varit
namngivna. De atgédrder som objekten skulle medfi-
nansiera har visat sig inte vara mojliga att genomfora.
En konsekvens av detta dr att objekten i nuldget inte
bedoms vara planeringsmogna till den grad att de lyfts
som fristdende objekt i lansplanen. D4 behoven av for-
battringar kvarstér behover nya lsningar studeras

sa att planeringsmogna atgirder kan 6vervagas att
medfinansieras i kommande planer. *Utrymme for
framtida investeringar i bytespunkter” 6ppnar upp

for ett fortsatt arbete med dessa tva bytespunkter dar
lansplanen liksom medfinansiering fran parterna
fortsatt 4r en del i16sningen for att hitta en framkomlig
vag mellan berorda parter.



Bilaga 2

Prioriteringar for ladnsplanens
atgirdsomraden (ej namngivna mindre
atgarder under 50 miljoner kronor)
Nedan beskrivs forfarandet och prioriteringar kring
lansplanens dtgdrdsomraden, ej namngivna mindre
atgiarder under 50 miljoner kronor. P4 det statliga lans-
vagnatet finansierar lansplanen normalt 100 procent
av Trafikverkets kostnader for dessa atgarder. Nar
medel fran dtgirdsomradena i stillet anvinds for att
medfinansiera kommuners och kollektivtrafikmyndig-
hetens dtgirder ges normalt upp till 50 procent av
totalkostnaden i medfinansiering (se hantering av
statlig medfinansiering nedan).

Utifran de transportpolitiska malen och lansplanens
beslutade inriktning har dtgardsomradena preciserats
idialog med Trafikverket och kollektivtrafikmyndig-
heten Region Stockholm. Hansyn har ocksa tagits till
behov och brister som framforts av lanets kommuner
under framtagandet avldnsplanen.

> LANSPLANEN FINANSIERAR EJ
NAMNGIVNA MINDRE ATGARDER INOM
FOLJANDE ATGARDSOMRADEN:

o Cykel

o Kollektivtrafik

o Trafiksakerhet

¢ Kapacitet och tillforlitlighet
* Miljo

¢ Enskilda vagar

Atgirdsomradena for cykel, kollektivtrafik och trafik-
siakerhet omfattar bade statliga tgérder och statlig
medfinansiering. Atgirdsomrade miljé omfattar
endast statlig medfinansiering och atgérdsomrade
kapacitet och tillforlitlighet endast statliga atgarder.
Atgirdsomrade enskilda viigar ir ett bidrag som ges till
byggande och drift av enskilda vagar enligt forordning
om statsbidrag till enskild vdaghéllning (1989:891).

Inom atgardsomréadena finansieras statliga atgarder
frén i huvudsak atgardsvalsstudier eller andra likvar-
diga utredningar. Detta pagar kontinuerligt under
lansplanens giltighetstid. For de statliga atgarderna

ansvarar Trafikverket for planering och genomférande.

Atgirderna faststills rligen i Trafikverkets verksam-
hetsplanering.

o

Hantering av statlig medfinansiering
For den statliga medfinansieringen till kommuner

och kollektivtrafik-myndigheten finns ett ansoknings-
forfarande dar kommuner och kollektivtrafikmyndig-
het ansoker om medfinansiering for dtgarder med
genomforande nistfoljande ar.

Statlig medfinansiering kan beviljas enligt Férordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar med mera.
Trafikverket beslutar arligen om och ansvarar for
utbetalning av statlig medfinansiering till kommuner
och Region Stockholm i egenskap av kollektivtrafik-
myndighet, enligt den medelsfordelning som beskrivs
ilansplanen. Ansokningar om statlig medfinansiering
skickas till Trafikverket och beslutet fattas av
Trafikverket. Ansokningar om statlig medfinansiering
inom kollektivtrafik skickas avkommunerna
tillkollektivtrafikmyndigheten som sedan ansoker

om atgirden. Aven for bidrag till byggande och drift av
enskilda vigar ansvarar Trafikverket for ansoknings-
forfarandet.



Atgardsomrade cykel

Inom dtgardsomrédet prioriteras de dtgarder som i
storst utstrackning bedoms bidra till att genomfora
Region Stockholms cykelplan och bidrar till att 6ka
andelen som cyklar. Atgérder pa det regionala cykel-
vagnatet eller andra atgidrder med en regional funktion
har hogst prioritet, bidde pa det kommunala och det
statliga vagnitet. En stor del av det regionala cykel-
nitet har ndgon form av cykelinfrastruktur, men
behover forbattras standardmaéssigt.

» INOM ATGARDSOMRADE CYKEL
PRIORITERAS FOLJANDE OMRADEN:

¢ Utbyggnad av regionala cykelstrak
e Forbattrade forutsattningar

for kombinationsresor
¢ Hojd serviceniva for cyklister

Utbyggnad av regionala cykelstrak

For att starka cykelns roll som transportmedel och
underlatta arbetspendling med cykel prioriteras
atgarder pa de regionala cykelstrdken. Det kan till
exempel handla om breddning, standardhéjning,
trimningsatgarder, felande lankar och olika typer av
framkomlighets- och sidkerhetsh6jande atgarder.

Forbittrade forutsittningar

for kombinationsresor

For att mojliggora attraktiva kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik 4r det majligt att soka statlig
medfinansiering for atgarder 1angs huvudcykelstrak

som ansluter till en bytespunkt for kollektivtrafik.
Atgirderna kan exempelvis vara trimningsatgirder,
mindre felande ldnkar och olika typer av framkomlig-
hetsétgarder.

Hojd serviceniva for cyklister

Atgirder lings de regionala straken dr prioriterade for
hojd serviceniva. Lansplanen kan medfinansiera cykel-
parkeringar (endast vid stérre malpunkter), vagvisning
och belysningsétgarder pa bade statliga och kommuna-
la cykelvigar. T atgardsomrade kollektivtrafik finns
medel att soka till infartsparkeringar for cykel vid
knutpunkter for kollektivtrafik.

Atgardsomrade kollektivtrafik
Lansplanen prioriterar atgarder som studerats inom
ramen for befintliga eller nya gemensamma utveck-
lingsprojekt, som till exempel Gront ljus stombuss och
Handlingsplan Stombuss, eller i den I6pande dialogen
mellan vaghallarna och Region Stockholms trafikfor-
valtning kring utveckling av den befintliga trafiken.

For att starka kopplingarna mellan olika delar av
lanet och kunna erbjuda konkurrenskraftiga restider
jamfort med biltrafiken behover kollektivtrafikens
tvarkopplingar och bytespunkter fortsatta att starkas
och utvecklas, bland annat mellan de utpekade regio-
nala stadskidrnorna.

Generellt prioriteras i forsta hand atgirder som avser
den kollektivtrafik som ingari eller pé ett tydligt sitt
stodjer stomtrafiken, till exempel i form av matartrafik
till stomtrafiken (se definition i kollektivtrafikplan
2050).

@

» INOM ATGARDSOMRADE KOLLEKTIV-
TRAFIK PRIORITERAS FOLJANDE OMRADEN:

» Okad framkomlighet

¢ Tillganglighetsanpassningar
¢ Trygghetsatgarder

e Infartsparkeringar

¢ Kajanlaggningar

Okad framkomlighet (och kapacitet)

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, genom
kortare och mindre variation i restider prioriterar
ldnsplanen dtgdrder i gatumiljon som ska 6ka fram-
komligheten for buss- och sparvagstrafik. Exempel pa
atgarder kan vara satsningar for stombusstrafik sdsom
ny- eller ombyggnation av trafiksignaler/bussprioritet,
kollektivtrafikkorfalt och forbattrade hallplatser och
bytespunkter samt omdisponering i gaturummet och
korsningar, genom till exempel omdisponering av
parkerings- och lastplatser, 6vergangstillen, refuger
och korfilt. Atgirder for 6kad kapacitet for kollektiv-
trafiken kan till exempel vara forlaingning av hallplats-
er eller forstarkning av kapaciteten i bytespunkter.

Tillganglighetsanpassningar

Omradet avser atgarder som starker infrastrukturen
for tillgdnglighet for personer med funktionsvariatio-
ner i kollektivtrafiksystemet. Exempel pa atgiarder kan
vara anpassning av hallplatser, bryggor och utvecklad
informationsteknik. Aven kortare gang och cykel-
anslutningar till hallplatser prioriteras.



Trygghetsatgirder

Omradet avser atgarder som ska 6ka upplevelsen av
trygghet i kollektivtrafiksystemet, till exempel genom
belysningsatgarder for att lysa upp ensliga hallplatser,
utbyggnad av fler trygghetskameror eller dtgarder

for en battre 6verblick fran gang- och cykelvigari
anslutning till kollektivtrafiken. Utover stomtrafiken
prioriteras atgarder vid platser dér tryggheten upplevs
varalag.

Infartsparkeringar

Omrédet avser atgarder kopplade till byggandet av
infartsparkeringar for bil och/eller cykel. Utformning
och placering ska ske utifran Region Stockholms
riktlinjer for infartsparkering (Ripark). Region
Stockholms riktlinjer for infartsparkering styr dven
prioriteringen av atgarder.

Kajanlaggningar for regional kollektivtrafik
Omrédet avser atgarder for nybyggnation och kapaci-
tetsforstarkning av kajanldggningar for regional
kollektivtrafik pa vatten.

Atgardsomrade trafiksikerhet

Inom atgdrdsomrédet i sin helhet prioriteras atgirder
pa strackor med stora trafikfloden. For oskyddade
trafikanter prioriteras dartill &tgdrder pd huvudvag-
natet for biltrafik, samt runt skolor och forskolor for att
skapa sidkra skolvigar for barn.

» INOM ATGARDSOMRADE TRAFIKSAKER-
HET PRIORITERAS FOLJANDE OMRADEN:

¢ Sakra och attraktiva gang- och cykelresor
o Sakrare resor for motortrafikanter pa
detstatliga vagnatet

Sikra och attraktiva gang- och cykelresor
Atgirder prioriteras pa strickor som har en hastighets-
grans pa 40 km/tim eller hogre, samt stora trafikfloden
och dar manga fotgdngare och cyklister ror sig.

P3 kommunalt vignat kan medfinansiering dven ges
for atgarder vid skolor och forskolor dar hastigheten
arléagre.

Atgirderna kan best av exempelvis hastighetsdim-
pande atgarder, utbyggnad av gdng och cykelvagar,
sidkra gdng- och cykelpassager, samt separering av
géng-, cykel-, och motortrafik. P4 strik dar det ar stora
floden fotgangare och cyklister ingar hastighetsdam-
pande atgarder for att fa en god hastighetsefterlevnad.

Siikrare resor for motortrafikanter

pa det statliga viignitet

Pa det statliga vagnétet prioriteras atgiarder som
bedoms minska antalet omkomna och allvarligt skada-
de. Atgirder prioriteras pa strdk med stora trafikfl-
den. Exempelvis kan det handla om att atgérda brister i
sidoomraden och korsningspunkter samt att anpassa
hastighetsgranserna till vigarnas trafiksdkerhetsniva.

Atgardsomrade kapacitet

och tillforlitlighet

Léansplanen prioriterar atgérder inom befintligt vag-
omréde pa det statliga vignatet som Okar kapaciteten
och forbattrar tillforlitligheten i vagtrafiksystemet.
Atgirder pa striackor med stora fléden, och dar &tgir-
derna ger storst effekt prioriteras. I forsta hand priori-
teras framkomligheten pa strackor med hog andel nyt-
to- och kollektivtrafik.

Finansiering ges enbart till tgirder pa statligt vagnat.

> INOM ATGARDSOMRADE KAPACITET
OCH TILLFORLITLIGHET PRIORITERAS
FOLJANDE OMRADENA:

o ITS
e Trimningsatgarder

ITS-atgéirder

ITS-étgirder (Intelligenta transportsystem) priorite-
ras for att balansera efterfragan och styra trafiken sa
att tillgdngligt fysiskt utrymme pa viagen utnyttjasisé
ho6g grad som mojligt. Det sker exempelvis genom



kovarningssystem, trafikinformation, varierande hast-
ighet, pafartsreglering och hastighetsévervakning.

Trimningsatgirder

Lansplanen prioriterar atgarder som 16pande identifie-
rats genom AVS-processen och som kan forbéttra
vagtrafiksystemets kapacitet och funktion, dar s ar
motiverat. Typiska atgarder genererade enligt fyrstegs-
principen dr mindre ombyggnader av korsningar och
trafikplatser, samt enklare vagbreddningar.

Atgardsomrade miljé

Lansplanen prioriterar miljoatgarder som syftar till
att forbattra livsmiljoerna for lanets invanare. Prioritet
ges till miljoskyddsatgarder som samordnas med
andra forbattringsatgarder, som till exempel trafiksa-
kerhetsétgarder eller atgarder for battre inomhusluft.
For att f4 statlig medfinansiering krévs att dtgirderna
sker pé eller i anslutning till kommunala gator och
vagar samt att dtgdrderna dr mer omfattande dn vad
som dr tvingande for kommunen utifrén gillande
lagstiftning. Atgirder lings statligt viignit finansieras
via nationell plan.

Finansiering ges enbart till kommuner genom statlig
medfinansiering.

» INOM ATGARDSOMRADE MILJO
PRIORITERAS:

o Atgarder for att forbattra vattenkvalitet
¢ Landskapsatgarder
e Bulleratgarder

Atgiirder for att forbittra vattenkvalitet
Lansplanen prioriterar atgarder for att skydda
vattentakter samt for dagvattenhantering for att
skydda vattenforekomster. Atgirder for att skydda
och forbittra ekologisk och kemisk status i vattenfore-
komsterna, i enlighet med miljokvalitetsnormen for
vatten prioriteras.

Landskapsatgirder

Lansplanen prioriterar vandringsvagar for olika
djurarter, atgiarder for att stotta och utveckla biologisk
mangfald samt atgarder for en attraktivare trafikmiljo
och utvecklade natur-, kultur- och rekreationsvarden
(i anslutning till det kommunala vagnétet).

Bulleratgirder

For att fa statlig medfinansiering till &tgarder for
bullersanering av en fastighet krivs att bullernivan
fore dtgérd dr mellan 60 och 70 dB ekvivalentniva
utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalentniva
inomhus.

Atgardsomrade enskilda

vagar och bryggor

Enskilda vagar utgor en stor del av vignétet och har
en viktig funktion i samhallet, bland annat genom att
underlatta for boende i glesbygd och tillgdngliggora
omraden for rekreations- och fritidsaktiviteter.
Ansvaret for de enskilda vagarna dr enskilda mark-
agare eller organisationer.

I Stockholms 1an uppgar det medfinansieringsberaitt-
igade vagnatet till cirka 3 200 km. Brister i det enskilda
vagnatet bestari huvudsak av efterslapande grusvags-
och belaggningsunderhéll samt barighetsbrister i
broar och vagtrummor. Medfinansiering fran ldns-
planen i form av sarskilt driftbidrag till underhall

och upprustning kan sokas av vagforeningar, enskilda
markéagare och andra organisationer som ansvarar for
enskilda vigar.

Trafikverket ansvarar for inspektioner av de enskilda
broarna och tillstdndet pd vigarna. Mer information
om ansokningsforfarande av sirskilt driftbidrag till
underhall och upprustning finns pé Trafikverkets
hemsida.



Bilaga 3

Forordningar och underlagsdokument
Nedan visas en forteckning av relevanta forordningar
och andra dokument som har anvints som underlag
till lansplanen.

Forordningar
« Forordning (1989:891) om statsbidrag
till enskild vaghdlining

» Forordning (1997:263) om ldnsplaner
fore regional transportinfrastruktur

» Forordning (2009:236) om en nationell
plan for transportinfrastruktur

« Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar

Regeringens direktiv

« Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och mojlighet att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur

« Framtidens infrastruktur — hdllbara investeringar
1 hela Sverige (prop 2020/21:151)

Forhandlingsavtal
« Storstadsavtalen, Trafikverket (2021)

« VdgatgdrderiStockholms ldn finansierade med
trdngselskatt, Trafikverket 2021

Region Stockholm
« Samlingssida for Region Stockholms arbete med
lansplaner


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1989891-om-statsbidrag-till-enskild_sfs-1989-891
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1989891-om-statsbidrag-till-enskild_sfs-1989-891
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009236-om-en-nationell-plan-for_sfs-2009-236
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009236-om-en-nationell-plan-for_sfs-2009-236
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-och-planer-inom-regional-utveckling/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-och-planer-inom-regional-utveckling/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur/
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